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و 

  فهرست مطالب

 1 خردنگر محدوده مورد مطالعه یسازهیساخت مدل شب :3فصل 

 1 معابر و هاتقاطع در ادهیپ و سواره توامان یسازهیشب امکان جادیا -3-1

 4 یسازهیشب افزارنرم در تردد و عرضه شبکه مدل ساخت -3-2

 16 یسازهیشب مدل یاعتبارسنج و پرداخت -3-3

 23 مختلف یهانهیدر گز کیمحدوده طرح تراف قی: تدق4فصل 

 23 محدوده مرز نییتع -4-1

 26 محدوده یخروج/یورود در تردد شیپا زاتیتجه تعداد و نوع نییتع -4-2

 31 محدوده به ورود تیظرف یمقدمات نییتع -4-3

 32 محدوده به ورود متیق یدماتمق نییتع -4-4

مختلف طرح  یهانهیمشکلات در گز نییو تع ادهیرو، دوچرخه و پتردد سوار تیوضع لی: تحل5فصل 

 35 کیتراف

 35 خردنگر و کلانگر مدل کمک به افق و هیپا یهاسال در تردد راتییتغ ینیبشیپ -5-1

 44 معابر یدهخدمت و عملکرد لیتحل -5-2

 60 هاتقاطع یدهخدمت و عملکرد لیتحل -5-3

 67 دوچرخه تردد تیوضع و ردعملک لیتحل -5-4

 68 ادهیپ تردد تیوضع و عملکرد لیتحل -5-5

 و انهیم خم، و چیپ شعاع ،یعرض )مقطع تردد بر هاتقاطع و معابر یهندس مشخصات ریتاث لیتحل -5-6

 70 (هایدسترس فاصله جداکننده، ریجزا

 72 تردد بر یهمگان ونقلحمل یهاستگاهیا و ریمس ریتاث لیتحل -5-7

 77 تردد بر سوارپارک و یاهیرحاشیغ ،یاهیحاش یهانگیپارک ریتاث لیتحل -5-8

 80 تردد بر ونقلحمل هوشمند هاستمیس ریتاث لیتحل -5-9

 82 تردد بر لبه یهایکاربر ریتاث لیتحل -5-10



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب شهرداری شیراز

 

 

 

ز 

 92 (یاضطرار هی)تخل رعاملیغ پدافند یهانهیگز اساس بر شبکه تیضعو لیتحل -5-11

 95 (ینشان آتش ، )اورژانس یاضطرار یخودروها تردد یبرا شبکه تردد تیوضع لیتحل -5-12

مفهوم  تیبا رعا ادهیتردد سواره ، دوچرخه و پ یروانساز یبرا کپارچهی یهاد راهکارهاشنی: پ6فصل 

 98 کیمختلف طرح تراف یهانهیکامل در گز ابانیخ

 98 معابر تیوضع اصلاح -6-1

 98 عرض( شیافزا ای )کاهش یعرض مقطع تیریمد -6-1-1

 101 تردد جهت تیریمد -6-1-2

 107 یلیتفص طرح چهارچوب در معابر شیگشا ای انسداد -6-1-3

 107 هاتقاطع کنترل تیوضع اصلاح -6-2

 108 هاتقاطع کنترل نحوه -6-2-1

 110 دانیم حذف ای جادیا -6-2-2

 113 آن یهوشمندساز ای ییراهنما چراغ یزمانبند اصلاح ای جادیا -6-2-3

 116 ییراهنما یهاچراغ یساز هماهنگ قیطر از سبز موج اصلاح ای جادیا -6-2-4

 118 هاتقاطع و معابر یهندس طرح اصلاح -6-3

 119 یهندس اصلاح ازمندین یهاتقاطع نییتع -6-3-1

 131 موجود وضع 1:2000 نقشه افتیدر -6-3-2

 132 یهندس اصلاح صفر مرحله نقشه هیته -6-3-3

 145 پارک تیریمد یراهکارها -6-4

 146 تردد یروانساز یبرا یاهیحاش پارک تیممنوع ای تیمحدود -6-4-1

 147 یاهیحاش ریغ نگیپارک ییجانما -6-4-2

 159 یاهیحاش ریغ و یاهیحاش پارک یگذار متیق -6-4-3

 161 دوچرخه تردد بهبود یهکارهارا -6-5

 161 معبر در دوچرخه ریمس جادیا ای اصلاح شنهادیپ -6-5-1

 165 هاتقاطع از دوچرخه تردد لیتسه -6-5-2

 167 ادهیپ تردد بهبود یراهکارها -6-6

 167 روهاادهیپ یوستگیپ و بهبود شنهادیپ -6-6-1

 169 ادهیپ همسطح یهاگذرگاه بهبود هادشنیپ -6-6-2

 171 هوشمند نقل و حمل خدمات توسعه یراهکارها -6-7
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ح 

 172 تیمعلول یدارا و توان کم افراد تردد بهبود یراهکارها -6-8

 174 یشهر معابر یطراح نامهنییآ با یسازگار شیافزا معابر تیفیک ارتقا یراهکارها -6-9

 خرد و نگر کلان )مدل آنها یاثربخش زانیم نییتع و یشنهادیپ یراهکارها مجموعه یساز هیشب -6-10

 177 نگر(

 190 یبندجمع -6-11
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ط 

 هافهرست شکل

 1 ........................................................................معابر و هاتقاطع در ادهیپ و سواره توامان یسازهیشب : 1-3 شکل

 2 ....................................................................... یسازهیشب و یلیتحل ،یزیربرنامه یهامدل سهیمقا : 2-3 شکل

 5 ............................................................................................... مطالعه مورد شبکه در 1 هیناح : 3-3 شکل

 AIMSUN ..................................................................................... 6 افزارنرم در 1 هیناح یسازهیشب : 4-3 شکل

 AIMSUN ............................................................... 6 افزارنرم در 1 هیناح محدوده شده یسازهیشب مدل : 5-3 شکل

 7 ............................................................................................... مطالعه مورد شبکه در 2 هیناح : 6-3 شکل

 AIMSUN .................................................................................... 7 افزارنرم در 2 هیناح یسازهیشب : 7-3 شکل

 AIMSUN .............................................................. 8 افزارنرم در 2 هیناح محدوده شده یسازهیشب مدل : 8-3 شکل

 8 ................................................................................................مطالعه مورد شبکه در 3 هیناح : 9-3 شکل

 AIMSUN .................................................................................... 9 افزارنرم در 3 هیناح یسازهیشب : 10-3 شکل

 AIMSUN ............................................................. 9 افزارنرم در 3 هیناح محدوده شده یسازهیشب مدل : 11-3 شکل

 10 ............................................................................................. مطالعه مورد شبکه در 4 هیناح : 12-3 شکل

 AIMSUN .................................................................................. 10 افزارنرم در 4 هیناح یسازهیشب : 13-3 شکل

 AIMSUN ............................................................ 11 افزارنرم در 4 هیناح محدوده شده یسازهیشب مدل : 14-3 شکل

 11 ............................................................................................. مطالعه مورد شبکه در 5 هیناح : 15-3 شکل

 AIMSUN .................................................................................. 12 افزارنرم در 5 هیناح یسازهیشب : 16-3 شکل

 AIMSUN ............................................................ 12 افزارنرم در5 هیناح محدوده شده یسازهیشب مدل : 17-3 شکل

 13 ............................................................................................. مطالعه مورد شبکه در 6 هیناح : 18-3 شکل

 AIMSUN ................................................................................... 13 افزارنرم در 6 هیناح یسازهی:شب 19-3 شکل

 AIMSUN ............................................................. 14 افزارنرم در 6 هیناح محدوده شده یسازهیشب :مدل 20-3 شکل

 14 ............................................................................................. مطالعه مورد شبکه در 7 هیناح : 21-3 شکل

 AIMSUN .................................................................................. 15 افزارنرم در 7 هیناح یسازهیشب : 22-3 شکل

 AIMSUN ........................................................... 15 افزارنرم در 7 هیناح محدوده شده یسازهیشب مدل : 23-3 شکل

 17 .................................................................................. یکل حالت در مدل ونیبراسیکال مراحل : 24-3 شکل

 18 ...................................................................... مختلف یهامدل یاعتبارسنج در مهم یپارامترها : 25-3 شکل

 19 ...... یبهشت و بعثت تقاطع و ینماز دانیم حدفاصل صبح اوج در مپ گوگل افزار نرم از آمده بدست سفر زمان : 26-3 شکل

 19 ................................................یغرب ریمش صبح اوج در مپ گوگل افزار نرم از آمده بدست سفر زمان : 27-3 شکل

 20 ........... کازرون تقاطع و یرازیش دهیشور اصلحدف صبح اوج در مپ گوگل افزار نرم از آمده بدست سفر زمان : 28-3 شکل

 20 ............................................... هیبویس بلوار صبح اوج در مپ گوگل افزار نرم از آمده بدست سفر زمان : 29-3 شکل
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ی 

 21 ............................................. هینبیز ابانیخ صبح اوج در مپ گوگل افزار نرم از آمده بدست سفر زمان : 30-3 شکل

 21 ............................................. شرویپ ابانیخ صبح اوج در مپ گوگل افزار نرم از آمده بدست سفر زمان : 31-3 شکل

 22 ........................................... یساحل ابانیخ صبح اوج در مپ گوگل افزار نرم از آمده بدست سفر زمان : 32-3 شکل

 24 .......................................................................................................... 1 نهیگز محدوده مرز : 1-4 شکل

 25 .........................................................................................................2 ویسنار محدوده مرز : 2-4 شکل

 28 .................................................................................................... تردد شیپا زاتیتجه انواع : 3-4 شکل

 30 ................................................................................... ندهیآلا کم محدوده یهانیدورب تیموقع : 4-4 شکل

 31 ................................................................................ کیتراف طرح محدوده یهانیدورب تیموقع : 5-4 شکل

 37 .............................................................................................. هیپا سال در کیتراف نمودارحجم 1-5 شکل

 38 .................................................................................. هیپا سال در تیظرف به حجم نسبت نمودار 2-5 شکل

 39 .......................................................................... کار انجام عدم 1409 افق در کیتراف حجم نمودار 3-5 شکل

 39 ............................................................... کار انجام عدم 1409 افق در تیظرف به حجم نسبت نمودار 4-5 کلش

 40 ................................... جامع( طرح منتخب نهی)گز کیتراف طرح یاجرا 1409 افق در کیتراف نمودارحجم 5-5 شکل

 41 ................. جامع( طرح )منتخب اول نهیگز کیتراف طرح یاجرا 1409 افق در تیظرف به حجم نسبت نمودار : 6-5 شکل

 42 ................................................ ( LEZ )محدوده کیتراف طرح یاجرا 1409 افق در کیتراف نمودارحجم : 7-5 شکل

 42 .............. (کیتراف طرح )محدوده اول نهیگز کیتراف طرح یاجرا 1409 افق در تیظرف به حجم نسبت نمودار : 8-5 شکل

 43 ............................................. هیپا سال و کار( انجام )عدم افق سال کیتراف حجم راتییتغ درصد نمودار : 9-5 شکل

 44 ......... برتر ویسنار کیتراف طرح یاجرا و کار انجام عدم حالت در افق سال کیتراف حجم راتییتغ درصد نمودار : 10-5 شکل

 45 ........................................................................................... مطالعه مورد محدوده یبند هیناح 11-5 شکل

 47 ............................................................................................ 1 شماره مقطع در ریتاخ نمودار : 12-5 شکل

 47 ............................................................................................. 2 شماره مقطع در ریتاخ نمودار 13-5 شکل

 48 ............................................................................................ 3 شماره مقطع در ریتاخ ارنمود : 14-5 شکل

 48 ............................................................................................ 4 شماره مقطع در ریتاخ نمودار : 15-5 شکل

 49 ............................................................................................ 5 شماره مقطع در ریتاخ نمودار : 16-5 شکل

 49 ............................................................................................ 6 شماره مقطع در ریتاخ ودارنم : 17-5 شکل

 50 ............................................................................................ 7 شماره مقطع در ریتاخ نمودار : 18-5 شکل

 51 .................................................................................. 1 مقطع در انیجر یعبورده نرخ نمودار : 19-5 شکل

 51 .................................................................................. 2 مقطع در انیجر یعبورده نرخ نمودار : 20-5 شکل

 52 .................................................................................. 3 مقطع در انیجر یعبورده نرخ نمودار : 21-5 شکل

 52 .................................................................................. 4 مقطع در انیجر یعبورده نرخ نمودار : 22-5 شکل

 53 ................................................................................. 5 مقطع در انیجر یعبورده نرخ نمودار : 23-5 شکل
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 53 ................................................................................... 6مقطع در انیجر یعبورده نرخ نمودار : 24-5 شکل

 54 .................................................................................. 7 مقطع در انیجر یعبورده نرخ نمودار : 25-5 شکل

 55 ............................................................................... 1 مقطع در تیظرف به حجم نسبت نمودار : 26-5 شکل

 55 ............................................................................... 2 مقطع در تیظرف به حجم نسبت نمودار : 27-5 شکل

 56 ............................................................................... 3 مقطع در تیظرف به حجم نسبت نمودار : 28-5 شکل

 56 ............................................................................... 4 مقطع در تیظرف به حجم نسبت نمودار : 29-5 شکل

 57 ................................................................................ 5 مقطع در تیظرف به حجم نسبت نمودار : 30-5 شکل

 57 ................................................................................ 6 مقطع در تیظرف به حجم نسبت نمودار : 31-5 شکل

 58 ..................................................................................... 7 مقطع در هیپا سال در ریتاخ نمودار : 32-5 شکل

 59 ...................................................................7 مقطع در هیپا سال در انیجر یعبورده نرخ نمودار : 33-5 شکل

 60 ..................................................... (1وی)سنار7 مقطع در هیپا سال در تیظرف به حجم نمودارنسبت : 34-5 شکل

 63 ................................................................ 1 شماره قطعه در موجود یهاتقاطع یدهخدمت سطح : 35-5 شکل

 63 ................................................................ 2 شماره قطعه در موجود یهاتقاطع یدهخدمت سطح : 36-5 شکل

 64 ................................................................ 3 شماره قطعه در موجود یهاتقاطع یدهخدمت سطح : 37-5 شکل

 64 ................................................................4 شماره قطعه در موجود یهاتقاطع یدهخدمت سطح : 38-5 شکل

 65 ................................................................ 5 شماره قطعه در موجود یهاتقاطع یدهخدمت سطح : 39-5 شکل

 65 ................................................................. 6 شماره قطعه در موجود یهاتقاطع یدهخدمت سطح : 40-5 شکل

 66 ................................................................. 7 شماره قطعه در موجود یهاتقاطع یدهخدمت سطح : 41-5 شکل

 67 ....................................................... شتریب و  D یدهخدمت سطح با مطالعه مورد محدوده تقاطعات : 42-5 شکل

 68 ................................................................ 1409  افق سال برای یینها شنهادییپ دوچرخه شبکه : 43-5 شکل

 69 ................................................................... 1401 سال در رازیش شهر در موجود ادهیپ رهاییمس : 44-5 شکل

 70 .................................................................... مطالعه مورد محدوده در ادهیپ عابر یهاپل تیموقع : 45-5 شکل

 72 ....................................................................................................... مترو خطوط تیموقع : 46-5 شکل

 73 ................................................................................... اتوبوس یهاستگاهیا و خطوط تیموقع : 47-5 شکل

 77 .......................... کیتراف طرح محدوده یاجرا از پس یشنهادیپ یوهایسنار در سفر یهاوهیش انواع سهم : 48-5 شکل

 78 .................................................................................. ممنوع پارک و مجاز پارک یهاتیموقع : 49-5 شکل

 79 .................................................................................... یاهیحاش مجاز یهانگیپارک تیموقع : 50-5 شکل

 79 ....................................................................................... یاهیرحاشیغ یهانگیپارک تیموقع : 51-5 شکل

 84 ............................................................................ کیتراف طرح محدوده در موجود یهایکاربر : 52-5 شکل

 85 ....................................................................................................... 8 منطقه یهایکاربر : 53-5 شکل

 86 ........................................................................................... هادانشگاه و ینظام یادار مراکز : 54-5 شکل
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 87 ............................................................................................... یتجار یهامجتمع تیموقع : 55-5 شکل

 87 ................................................................................................. کی مقطع لبه یاهیکاربر : 56-5 شکل

 88 .................................................................................................. دو مقطع لبه یهایکاربر : 57-5 شکل

 89 ................................................................................................ سوم مقطع لبه یهایکاربر : 58-5 شکل

 90 .............................................................................................. چهارم مقطع لبه یهایکاربر : 59-5 شکل

 91 ...................................................................... 8 منطقه یخیتار و یمذهب ارزشمند هیابن تیموقع : 60-5 شکل

 92 ................................................................................................... 8 منطقه یهایکاربر :انواع 61-5 شکل

 94 .......................... 1401 سال در رازیش شهر مرکزی محدوده تقاطعات تیموقع و عملکردی مراتب سلسله : 62-5 شکل

 95 ....................................................... کیتراف طرح اعمال از پس و قبل کیتراف حجم راتییتغ درصد : 63-5 شکل

 96 ................................................................. کیتراف طرح محدودع در واقع یهامارستانیب تیموقع : 64-5 شکل

 97 ....................................................... کیتراف طرح اعمال از پس و قبل کیتراف حجم راتییتغ درصد : 65-5 شکل

 100 ............................................................ کیتراف محدوده طرح یاجرا تیظرف به حجم نسبت نمودار : 1-6 شکل

 100 .........................................................................یلیتفص طرح یشنهادیپ یضیتعر معابر تیموقع : 2-6 شکل

 101 ........................................................................ ینیآو و ملاصدرا ابانیخ جهت رییتغ کی ویسنار : 3-6 شکل

 102 ..........................................................................ینیآو و ملاصدرا ابانیخ جهت رییتغ دو ویسنار : 4-6 کلش

 104 ............................................................... جهت رییتغ کی ویسنار در انیجر حجم یکیگراف نمودار : 5-6 شکل

 105 ................................................... جهت رییتغ کی ویسنار در تیظرف به حجم نسبت یکیگراف نمودار : 6-6 شکل

 105 ................................................................ جهت رییتغ دو ویسنار در انیجر حجم یکیگراف نمودار : 7-6 شکل

 106 .................................................... جهت رییتغ دو ویسنار در تیظرف به حجم نسبت یکیگراف نمودار : 8-6 شکل

 108 ................................... ییراهنما چراغ یبندزمان و تقاطع کنترل نحوه اصلاح ازمندین تقاطعات تیموقع : 9-6 شکل

 110 .............................................................................. هادانیم و تقاطعات در برخورد نقاط تعداد : 10-6 شکل

 111 .......................................................................................... یلیخل دانیم تیموقع و هندسه : 11-6 شکل

 112 .......................................................................................... ینماز دانیم تیموقع و هندسه : 12-6 شکل

 113 ....................................................................................... ینماز دانیم یهندس اصلاح طرح : 13-6 شکل

 118 .................................................................. سبز موج جادیا امکان با ییراهنما یهاچراغ تیموقع : 14-6 شکل

 120 ................................................................................. یهندس اصلاح جهت شده یبررس معابر : 15-6 شکل

 121 ............................................................................. یهندس اصلاح ازمندین یهاتقاطع تیموقع : 16-6 شکل

 122 ..................................................................................................... هینبیز و آستانه تقاطع : 17-6 شکل

 123 ........................................................................................... هینبیز و مخانیکر بلوار تقاطع : 18-6 شکل

 124 ................................................................................................. نشاط و یآزاد بلوار تقاطع : 19-6 شکل

 125 .................................................................................... یغرب ریمش و یرازیش دهیشور تقاطع : 20-6 شکل
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م 

 126 .......................................................................................... بعثت بلوار و یبهشت بلوار تقاطع : 21-6 شکل

 126 .............................................................................................................. کازرون تقاطع : 22-6 شکل

 127 .......................................................................................... یبهشت بلوار و قصردشت تقاطع : 23-6 شکل

 128 ............................................................................................. هینبیز و خان یلطفعل تقاطع : 24-6 شکل

 128 .................................................................................................................. هجرت پل : 25-6 شکل

 129 .......................................................................................................................حر پل : 26-6 شکل

 130 .................................................................................................... مفتح و هیبویس تقاطع : 27-6 شکل

 131 .................................................................................................. یاحمد و هیبویس تقاطع : 28-6 شکل

 132 .................................................................................... مطالعه مورد محدوده 1:2000 نقشه : 29-6 شکل

 133 ..................................................................... آستانه هینبیز تقاطع یهندس اصلاح کمی فاز طرح : 30-6 شکل

 134 ................................................................هینبیز و مخانیکر تقاطع یهندس اصلاح کمی فاز طرح : 31-6 شکل

 135 .............................................................. یآزاد بلوار و نشاط تقاطع یهندس اصلاح کمی فاز طرح : 32-6 شکل

 136 ........................................................ ریمش و یرازیش هدیشور تقاطع یهندس اصلاح کمی فاز طرح : 33-6 شکل

 137 ............................................................. یبهشت و بعثت بلوار تقاطع یهندس اصلاح کمی فاز طرح : 34-6 شکل

 138 ............................................................................ کازرون تقاطع یهندس اصلاح کمی فاز طرح : 35-6 شکل

 139 ........................................................ یبهشت بلوار و قصردشت تقاطع یهندس اصلاح کمی فاز طرح : 36-6 شکل

 140 ........................................................... هینبیز و خان یلطفعل تقاطع یهندس اصلاح کمی فاز طرح : 37-6 شکل

 141 ........................................................................ هجرت پل تقاطع یهندس اصلاح کمی فاز طرح : 38-6 شکل

 142 ............................................................................. حر پل تقاطع یهندس اصلاح کمی فاز طرح : 39-6 شکل

 143 ................................................................... مفتح و هیبویس تقاطع یهندس اصلاح کمی فاز طرح  : 40-6 شکل

 144 ...................................................................... هیبویس دوربرگردان یهندس اصلاح کمی فاز طرح : 41-6 شکل

 144 .............................................................................................. یارهیدا سرعتکاه مشخصات : 42-6 شکل

 145 ................................................................ یاحمد و هیبویس تقاطع یهندس اصلاح کمی فاز طرح : 43-6 شکل

 147 ..................................................................... یاهیحاش پارک تیممنوع جهت یشنهادیپ معابر : 44-6 شکل

 148 ................... 1409 افق یبرا یکیتراف ینواح از کی هر در ساخت جهت یشنهادیپ نگیپارک یفضا تعداد : 45-6 شکل

 149 ................................................................. نگیپارک یتقاضا محاسبه یبرا یعملکرد یها حوزه : 46-6 شکل

 154 ...................................................... کیتراف طرح محدوده در یاهیخاش ریغ یهانگیپارک تیموقع : 47-6 شکل

 159 ............................................................................................ احداث حال در یهانگیپارک : 48-6 شکل

 160 ..................................................................................... نگیپارک یگذارمتیق یهامحدوده : 49-6 شکل

 163 ............................................................... 1409  افق سال برای یینها شنهادییپ دوچرخه شبکه : 50-6 شکل

 164 ................................................................. یشنهادیپ یدوچرخه یهاریمس احداث یبندتیاولو : 51-6 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب شهرداری شیراز

 

 

 

ن 

 169 .................................................... ازریش شهر در کیتراف طرح محدوده شنهادییپ ادهیپ رهاییمس : 52-6 شکل

 170 ............................................................................. گذرهاادهیپ در یکش خط مختلف یالگوها : 53-6 شکل

 174 .......................................... معلول و توان کم افراد تردد بهبود جهت خاص مراکز و هاراادهیپ تیموقع : 54-6 شکل

 177 ..................................................................... کیتراف طرح محدوده در مقاطع یبندمیتقس نحوه 55-6 شکل

 179 ........................................... (ریتاخ )نمودار 1409  افق یبرا 1 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 56-6 کلش

 180 ........................................... (ریتاخ )نمودار 1409  افق یبرا 2 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 57-6 شکل

 180 ........................................... (ریتاخ )نمودار 1409  افق یبرا 3 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 58-6 شکل

 181 ........................................... (ریتاخ )نمودار 1409  افق یبرا 4 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 59-6 شکل

 181 ............................................ (ریتاخ )نمودار 1409  افق یبرا 5 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 60-6 شکل

 182 ............................................ (ریتاخ )نمودار 1409  افق یبرا 6 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 61-6 شکل

 182 ............................................ (ریتاخ )نمودار 1409  افق یبرا 7 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 62-6 شکل

 183 .......................... (انیجر یعبورده نرخ )نمودار 1409  افق یبرا 1 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 63-6 شکل

 183 .......................... (انیجر یعبورده نرخ )نمودار 1409  افق یبرا 2 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 64-6 شکل

 184 .......................... (انیجر یعبورده نرخ )نمودار 1409  افق یبرا 3 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 65-6 شکل

 184 .......................... (انیجر یعبورده نرخ )نمودار 1409  افق یبرا 4 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 66-6 شکل

 185 .......................... (انیجر یعبورده نرخ )نمودار 1409  افق یبرا 5 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 67-6 شکل

 185 .......................... (انیجر یعبورده نرخ )نمودار 1409  افق یبرا 6 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 68-6 شکل

 186 .......................... (انیجر یعبورده نرخ )نمودار 1409  افق یبرا 7 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 69-6 شکل

 186 ........................ (تیظرف به حجم نسبت )نمودار 1409  افق یبرا 1 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 70-6 شکل

 187 ........................ (تیظرف به حجم نسبت )نمودار 1409  افق یبرا 2 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 71-6 شکل

 187 ....................... (تیظرف به حجم نسبت )نمودار 1409  افق یبرا 3 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 72-6 شکل

 188 ....................... (تیظرف به حجم نسبت )نمودار 1409  افق یبرا 4 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 73-6 شکل

 188 ....................... (تیظرف به حجم نسبت )نمودار 1409  افق یبرا 5 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 74-6 شکل

 189 ....................... (تیظرف به حجم نسبت )نمودار 1409  افق یبرا 6 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 75-6 شکل

 189 ....................... (تیظرف به حجم نسبت )نمودار 1409  افق یبرا 7 مقطع یده خدمت و عملکرد لیتحل : 76-6 شکل

 190 ........................ کیتراف طرح محدوده یاجرا از پس یشنهادیپ یوهایسنار در سفر یهاوهیش انواع سهم : 77-6 شکل

 192 ............................................................................................. کیتراف طرح یاجرا یهاگام : 78-6 شکل

 193 ................................................................................................... محدوده مرز مشخصات : 79-6 شکل

 196 ....................................................................... یلیتفص طرح یشنهادیپ یضیتعر معابر تیموقع : 80-6 شکل

 197 ................................................................. یشنهادیپ یدوچرخه یرهایمس احداث یبندتیاولو : 81-6 شکل

 198 .................................................... رازیش شهر در کیتراف طرح محدوده شنهادییپ ادهیپ رهاییمس : 82-6 شکل
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س 

 کلان در یلیر خطوط یسنج امکان مطالعات و یهمگان نقل و حمل یلیتفص مطالعه یشنهادیپ برانبوه خطوط : 83-6 شکل

 199 ............................................................................................................................رازیش شهر

 در یلیر خطوط یسنج امکان مطالعات و یهمگان نقل و حمل یلیتفص مطالعه یشنهادیپ یراناتوبوس خطوط : 84-6 شکل

 200 ..................................................................................................................... رازیش شهر کلان
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 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب شهرداری شیراز

 

 

 

ط 

 هاهرست جدولف

 22 ............................... سفر زمان از آمده بدست یواقع ریمقاد کمک به خردنگر یسازهیشب مدل یاعتبارسنج : 1-3 جدول

 25 ......................................1409 سال ک،یتراف طرح محدوده یبرا شده گرفته نظر در یهانهیگز مشخصات: 1-4 جدول

 28 ......................................................................... ازین مورد نیدورب تعداد و هانیدورب محل ییجانما : 2-4 جدول

 30 ......................................................................... ازین مورد نیدورب تعداد و هانیدورب محل ییجانما : 3-4 جدول

 33 ................................................................ مختلف یکشورها در کیتراف طرح محدوده به ورود متیق 4-4 جدول

 33 ............................................ سفر زمان ارزش برآورد یبرا ازریش شهر در 1400 سال در هاشاخص ریمقاد 5-4 جدول

 35 ............................................................................نگر کلان سطح در وهایسنار یسازهیشب یخروج 1-5 جدول

 46 .......................................... خردنگر سطح در شده یساز هیشب مختلف مقاطع یکیتراف یپارامترها ریمقاد 2-5 جدول

 54 ....................................................................................................... معابر یدهخدمت سطح : 3-5 جدول

 61 .................................................................... مطالعه مورد محدوده در موجود تقاطعات کنترل نحوه : 4-5 جدول

 62 ................................................................................................... هاتقاطع یدهخدمت سطح : 5-5 جدول

 71 ........................................................................................... یهندس اصلاح ازمندین یهاتقاطع : 6-5 جدول

 73 .............................................................. کیتراف طرح محدوده در موجود یهمگان خطوط مشخصات : 7-5 جدول

 76 ...................................... یهمگان نقل و حمل سامانه بر کیتراف طرح تیمحدود یاجرا نقل و حمل اثرات : 8-5 جدول

 99 ............................................. یلیتفص طرح یمبنا بر مطالعه مورد محدوده در رازیش شهر یضیتعر معابر : 1-6 جدول

 102 ................................................. ملاصدرا و ینیآو ابانیخ جهت رییتغ ویسنار دو یکیتراف یهاشاخص : 2-6 جدول

 106 ............................................................................................... یکیتراف یهاشاخص سهیمقا : 3-6 جدول

 107 ...............................................................................تقاطع کنترل نحوه اصلاح ازمندین تقاطعات : 4-6 جدول

 109 ....................................................................................... کیتراف محدوده در موجود تقاطعات : 5-6 لجدو

 114 ................................................... یهوشمندساز ای ییراهنما چراغ یزمانبند اصلاح ازمندین تقاطعات : 6-6 جدول

 115 ......................................................................... ینیآو - یبزرگ ده تقاطع شده اصلاح یبندزمان : 7-6 جدول

 115 ........................................................................... قصردشت ینیآو تقاطع شده اصلاح یبندزمان : 8-6 جدول

 115 ............................................................ یرازیش وصال و یشرق ریمش تقاطع شده لاحاص یبندزمان : 9-6 جدول

 116 ............................................................................. هیبویس یقاان تقاطع شده اصلاح یبندزمان : 10-6 جدول

 116 ......................................................................... یحضرت هیبویس تقاطع شده اصلاح یبندزمان : 11-6 لجدو

 120 ....................................................................................... یهندس اصلاح ازمندین یهاتقاطع : 12-6 جدول

 146 ..................................................................... یاهیحاش پارک تیممنوع جهت یشنهادیپ معابر : 13-6 جدول

 150 .................................................................................................. ازین مورد نگیپارک تعداد : 14-6 جدول

 151 ................................................................. کیتراف طرح محدوده در ازین مورد پارک یفضا تعداد : 15-6 جدول

 154 .................................................... کیتراف طرح محدوده ینواح در یاهیحاش ریغ پارک یفضا تعداد : 16-6 جدول

 156 ....................................................... یکیتراف ینواح از کی هر در یشنهادیپ نگیپارک یفضا تعداد : 17-6 جدول
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ظ 

 158 ............................................................................................. احداث حال در یهانگیپارک : 18-6 جدول

 161 ..................... یتاکس و یشخص یخودرو با سفر نهیهز سهیمقا قیطر از نگیپارک از استفاده نهیهز دبرآور : 19-6 جدول

 164 ................................................................. یشنهادیپ یدوچرخه یرهایمس احداث یبندتیاولو : 20-6 جدول

 169 ..................................................................... یشنهادیپ یهادیپ یرهایمس احداث یبندتیاولو : 21-6 جدول

 171 .................................................................................. هوشمند ونقلحمل توسعه راهبردهای : 22-6 جدول

 173 ............................................................................ ابانیتوان و توانانکم تردد بهبود راهبردهای : 23-6 جدول

 178 ........................................ راهکارها اعمال بدون کیتراف طرح یاجرا 1409  افق تردد تیوضع لیتحل : 24-6 جدول

 178 .............................................. راهکارها اعمال با کیتراف طرح یاجرا 1409  افق تردد تیوضع لیتحل 25-6 جدول

 191 .................................................................................... نگر کلان لیتحل یخروج یپارامترها : 26-6 جدول

 191 ......................................................... خردنگر سطح در 2 و 1 نهیگز در یکیتراف یپارامترها سهیمقا 27-6 جدول

 194 ....................................................................... ینیآو - یبزرگ ده تقاطع شده اصلاح یبندزمان : 28-6 جدول

 194 ......................................................................... قصردشت ینیآو تقاطع شده اصلاح یبندزمان : 29-6 جدول

 194 .......................................................... یرازیش وصال و یشرق ریمش تقاطع شده اصلاح یبندزمان : 30-6 لجدو

 194 ............................................................................. هیبویس یقاان تقاطع شده اصلاح یبندزمان : 31-6 جدول

 194 ......................................................................... یحضرت هیبویس تقاطع شده اصلاح یبندزمان : 32-6 جدول

 195 ......................................... یلیتفص طرح یمبنا بر مطالعه مورد محدوده در رازیش شهر یضیتعر معابر : 33-6 جدول

 198 ..................................................................... یشنهادیپ یهادیپ یرهایمس احداث یبندتیاولو : 34-6 جدول
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 سازی خردنگر محدوده مورد مطالعهساخت مدل شبیه :3 فصل

 ها و معابرسازی توامان سواره و پیاده در تقاطعایجاد امکان شبیه  -3-1

 به است. در این بخش Aimsunافزار مطابق با شرح خدمات مطالعات، مشاور متعهد به ساخت شبکه پایه در نسخه اصلی نرم

ساختار کلی آن به تصویر  1-3شکل اشاره خواهد شد. در  افزارتهیه و ساخت شبکه در محیط نرم تشریح کلیاتی از روش

تامین اولویت ، های راهنماییسازی چراغمدلسازی و بهینهتوان به های نرم افزار ایمسان میاز جمله قابلیت کشیده شده است.

، هاسازی و تکرار آنمدیریت سناریوها در اجرای شبیه، یهای پیچیده ترافیکتعریف استراتژی، عبور برای حمل و نقل عمومی

 اشاره کرد. های خروجی با فرمت تصویر فیلم و جدولتولید فایل

 

 ها و معابرسازی توامان سواره و پیاده در تقاطعشبیه:  1-3 شکل

افزارها رشد اده از نرمهای مختلف استفها و تخصصافزار سبب شده تا در رشتهامروزه پیشرفت گسترده علوم کامپیوتر و نرم

ها افزارهای آن، انجام بسیاری از فعالیتروزافزونی داشته باشد. به نحوی که در بسیاری موارد بدون استفاده از کامپیوتر و نرم

افزارهای مدلسازی و های مهندسی، نرمافزارهای مورد استفاده به خصوص در رشتهمغیرممکن است. از جمله انواع نر

افزارهای مختلفی با کاربردهای متنوع تولید ونقل و مهندسی ترافیک نیز نرمریزی حملهستند. در رشته برنامهسازی شبیه

 افزار را به کار برد.توان هریک از انواع نرمهای مختلف میشده است و در زمینه



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

شود. برای نمونه مطالعات پیش فاده میها استنقل بسته به نوع مطالعه و اهداف انجام آن، از انواع متفاوتی از مدل و در حمل

ونقل بر روی ریزان حملریزان و مهندسان ترافیک از نظر دیدگاه و سطوح جزییات متفاوت هستند. تمرکز برنامهروی برنامه

کنش جریان و ظرفیت شبکه، تأثیر کاربری زمین و غیره است. درحالیکه های کل شبکه، تحلیل عرضه و تقاضا در برهمویژگی

مهندسان ترافیک نیاز دارند بدانند که تغییرات ایجاد شده در مسیرها، تسهیلات و تجهیزات چه اثراتی بر پارامترهایی مانند 

ونقل ریزان حملخیرها، مشخصات صف و دیگر متغیرهای ارزیابی دارند. در دیدگاه کلاسیک، ظرفیت برای برنامهاظرفیت، ت

ونقل، تحلیلی و ریزی حملهای برنامهها است. تفاوت مدلفیک یکی از خروجیها و برای مهندسین ترایکی از ورودی

شود. در نمودار ارائه ها به آن پرداخته میلسازی با توجه به محدوده مطالعاتی و سطح جزییاتی که در هریک از این مدشبیه

 .ستبررسی شده ا 2-3شکل  شده در

 

 سازیریزی، تحلیلی و شبیههای برنامهلمقایسه مد:  2-3 شکل

های بزرگ جغرافیایی )شبکه بزرگ شامل صدها گره و کمان( نقل، محدوده و ریزی حملهای برنامهمحدوده مطالعاتی مدل

سعه، ارتقا و های توها در جهت بهبود پارامترهای شبکه بر مبنای الگوی ترافیک در آینده و سیاستاست. اهداف این مدل

ها که بیانگر ترافیک در مقیاس کلان است، مبتنی بر ارتباط بین جریان و ظرفیت افزایش ظرفیت شبکه است. این مدل

ها تعیین بر روی اجزا و تسهیلات شبکه تمرکز دارد. خروجی اصلی این روش HCMهای تحلیلی نظیر روش  هستند. روش

ساختار تسهیلات موردنظر برای جریان ترافیک مشخص است. محدوده مطالعاتی  واسطه ترکیب و هشده ب سطح سرویس ارائه

های تحلیلی آنهایی هستند که برای ای کوچک )شبکه کوچک( است. مدلهای تحلیلی از یک نقطه معین تا منطقهدر مدل

 )عمدتا سازی با قواعدیهای شبیهکنند درحالیکه مدلاز محاسبات ریاضی استفاده می وضعیت سیستم مستقیما ارزیابی

نظر گرفتن جزییات  دهند و با درتنهایی یا به شکل گروهی در سیستم حرکت میصورت معادلات ریاضی( خودروها را بهبه
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های تحلیلی از یک نقطه معین تا مدل سازی مانندهای شبیهپردازند. محدوده مطالعاتی در مدلسیستم به بررسی آن می

های شود. مدلبیشتر به جزییات پرداخته می هاکوچک( است، با این تفاوت که در این مدل ای کوچک )شبکهمنطقه

های عددی و کمک رایانه،چگونگی رفتار ترافیک را در یک دوره زمانی برای سیستم یا شسازی ترافیک با استفاده از روشبیه

سازی عملکرد سیستم را های شبیهی و تحلیلی، مدلهای تجربمقایسه با مدل کنند. درونقلی معین تشریح میتسهیلات حمل

های تجربی کنند. درحالیکه در مدلیبینی مدوره زمانی و با ثبت وقایع و وضعیت سیستم پیش های زمانی، برای کلمطی گا

سیستم بنا  ایهای تحلیلی بر پایه روابط تئوری بین اجزها است و روشوتحلیل دادههبینی عملکرد سیستم بر مبنای تجزیپیش

 توان نقاط قوت و ضعف متعدد برشمرد. سازی جریان ترافیک میهای شبیهاند. برای مدلشده

 سازی بیان شده است:های شبیهعنوان قوت مدلموارد زیر به HCMکتاب   در

سازی قابل انجام هی شبیهاروش های تحلیل انجام داد درحالیکه به کمکتوان با استفاده از روشبرخی از مطالعات را نمی (1 

 هستند.

محیط واقعی، وضعیت  سازی درتوانند بدون پیادهسازی میهای شبیههای سعی و خطا، مدلجای استفاده از روشبه (2 

 دهند. محدوده مطالعاتی را پس از اجرای یک طرح مورد آزمایش و ارزیابی قرار

 توانند ارزیابی نمایند.نیستند را میهای جدیدی را که در واقعیت موجود شرایط و وضعیت (3

 کنند.کنش آنها ایجاد میتری از نقش پارامترهای مختلف و نحوه برهمدرک بهتر و روشن (4

 های آماری ارائه دهند.ها، تحلیلتوانند با استفاده از اطلاعات زمانی و مکانی و نتایج آنمی (5

 شده و یا بسط داده شده مطالعه نمایند.ورت فشردهصسازی را بههای زمانی شبیهتوانند بازهمی (6

 توانند آزمایش کنند.رفتارهای خطرناک را بدون ایجاد هرگونه ریسک برای کاربران سیستم می (7

های گزینه مقایسه و ارزیابی های مختلف را برایتوانند وضعیتسازی قابلیت تکرار دارند، میافزارهای شبیهاز آنجا که نرم (8

 ف چندین بار آزمایش کنند.مختل

 ثیر تغییرات صورت گرفته را در عملکرد سیستم بررسی نمایند.اتوانند تمی (9

 توانند فرایند ایجاد صف را در نظر بگیرند.می (10

 نمایند.اند را به بازه زمانی بعدی منتقل میهایی که در یک بازه زمانی خدمت دریافت نکردهصف (11

 توانند از تقاضای متغیر استفاده نمایند.در طول زمان می (12

برای ارزیابی سیستم  های ریاضی سنتی وجود ندارددهیِ غیر متعارف که در روشتوانند از الگوهای ورود و خدمتمی (13

 نقل استفاده کنند. و حمل

 اند عبارتند از:بیان شده HCMسازی که در کتاب  های شبیهنقاط ضعف مدل
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 تری برای حل مسئله وجود داشته باشد.ی سادههاممکن است روش (1

مین این اطلاعات ممکن ات توجهی از اطلاعات و مشخصات ورودی نیاز دارند که تهیه وسازی به حجم قابلهای شبیهمدل (2

 .است مشکل و یا غیرممکن باشد

اعتماد است مدل را غیرقابل امر ممکن توجهی به اینسازی باید بررسی، کالیبره و اعتبارسنجی شوند که بیهای شبیهمدل( 3

 و غیرقابل استفاده نماید.

نویسی نشریه جریان ترافیک،استفاده و برنامه های مختلف شاملسازی نیازمند شناخت نظامهای شبیهتوسعه روش (4

 گیری و تحلیل آماری است.کامپیوتر، آمار و احتمال، تصمیم

اطلاعاتی و با چه دقتی ارائه  سازی را بکار گیرند بدون آنکه بدانند که چهبیههای شبرخی از کاربران ممکن است مدل (5

 کنند.می

 مدل آشنا باشند. ها و فرمسازی را بکار گیرند بدون آنکه با محدودیتهای شبیهبرخی از کاربران ممکن است مدل (6

واقعیت عملکرد احتمالی  گرفتن ظری مواقع با در نممکن است در هر بار اجرا نتایج مدل اندکی تغییر کند. )البته در برخ (7

 گردد.( عنوان یک نقطه قوت تلقیتواند بهونقل، این مورد میهای حملشبکه

افزارها رو به استفاده از این نرم شود،ها میها در مقابل دیگر روشساز که سبب برتری آنافزارهای شبیههای نرمبه دلیل قابلیت

جریان ترافیک در بیشتر مطالعات ترافیکی  سازهایاند. امروزه شبیههای دیگر شدهعت جایگزین روشسرافزایش است و به

های دیگر نیز قابل انجام هستند و چه مطالعاتی که به روش سازی قابل انجامشوند. چه مطالعاتی که فقط با شبیهاستفاده می

توجهی داشته است. عرضه این سازی جریان ترافیک رشد قابلشبیه افزارهایهستند. به همین دلیل تولید و طراحی نرم

اند که برخی از سازی متنوعی عرضه شدهافزارهای شبیهشده، امروزه افزایش یافته و نرم میلادی آغاز 61افزارها که از دهه نرم

 اند.عمومی و برخی دیگر برای اهداف خاص طراحی شده ها دارای کاربردآن

ونقل را به چهار مرحله حمل هایمنظور بررسی و ارزیابی عملکرد سیستمساز ترافیکی بهافزارهای شبیهنرم توان استفاده ازمی

ساز ابتدا باید افزارهای شبیهاستفاده از نرم ساخت مدل اولیه، کنترل خطاها، کالیبراسیون و اعتبارسنجی تقسیم کرد. برای

شود. پس از اطمینان از صحت ساخت شبکه اصلاح می لی در مرحلهشبکه پایه ساخته شود و پس از آن خطاهای احتما

شود که فرایند رفت و برگشتی است. از این فرایند در متون فنی با می اطلاعات ورودی، فرایند تنظیم پارامترهای مدل آغاز

 یدانی را دارا خواهد بود. افزار توانایی بازتولید مشاهدات مکالیبراسیون نرم شود. با پایانعنوان کالیبراسیون یاد می

 سازیافزار شبیهساخت مدل شبکه عرضه و تردد در نرم -3-2
های مورد نیاز های طرح از جمله هدف مطالعه و تعیین دادهریزی و در نظر گرفتن تمام جنبهساخت شبکه پس از مرحله طرح

های از عکسطالعه است. برای این منظور شود. برای ساخت مدل اولیه، نخستین گام، ترسیم هندسه محدوده مورد مشروع می

ساز ها در نرم افزار شبیهها و گرهشود. برای ترسیم شبکه موقعیت کمانهوایی و یا نقشه محدوده مورد مطالعه استفاده می

شود. پس از رسم هر کمان خصوصیات آن نظیر تعداد خطوط عبوری، عرض هر خط، نوع خط و غیره مشخص مشخص می

های شود. پس از ترسیم شبکه دادههایی که تغییرات فیزیکی در یک کمان وجود دارد تعریف میه تنها در موقعیتگردد. گرمی
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مربوط به تقاضا شامل احجام تردد که باید نسبت حرکات گردشی در تقاطعات، حجم بین هر زوج مبدا مقصد در نظر گرفته 

 شود، وارد شبکه شود.

های صورت های میدانی و آماربرداریر محدوده مورد مطالعه شهر شیراز، با توجه به بازدیددر این مرحله از مطالعات خردنگ

در گزارش پیشین مطالعات ارائه شده است، شبکه معابر این محدوده و  گرفته در محدوده طرح ترافیک که جزییات آن

مدل شده است. لازم به توضیح است با  Aimsun 8افزار های شبکه معابر، در محیط نرمبارگذاری احجام عبوری از کمان

توجه به اثرات متفاوت تردد انواع وسیله نقلیه در شبکه معابر، بارگذاری احجام به صورت همسنگ سواری انجام شده است. 

های شبکه معابر شامل ابعاد وسایل نقلیه، پارامترهای فاصله بین وسایل همچنین خصوصیات مربوط به وسایل نقلیه و کمان

سازی، العمل راننده و... به کمک مقادیر پیشنهادی دستورالعمل نحوه شبیهلیه، پارامترهای مدل تغییر خط، زمان عکسنق

 افزار اصلاح شده است. کالیبراسیون و اعتبارسنجی، در این نرم

نیز برداشت شده و در  ای معابرهای مورد نیاز، وضعیت پارکینگ حاشیهدر محدوده تعیین شده، علاوه بر انجام آماربرداری

بخش تقسیم  هفتسازی صورت گرفته، ظرفیت عملکردی معابر لحاظ شده است. در ادامه، مرز محدوده طرح  ترافیک به شبیه

 سازی به تفکیک ارائه شده است.ها به صورت جداگانه مدل شده و نتایج حاصل از شبیهشده و هر یک از آن

 .ارائه شده است 23-3شکل تا  3-3شکل  رد و مدلسازی شبکه ایجاد شده ناحیه بندی نمایی از

 

 شبکه مورد مطالعه در  1ناحیه :  3-3 شکل
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 Aimsunافزار در نرم 1ناحیه سازی شبیه:  4-3 شکل

 

 Aimsunافزار در نرم 1سازی شده محدوده ناحیه مدل شبیه:  5-3 شکل
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 شبکه مورد مطالعهدر  2ناحیه :  6-3 شکل

 

 Aimsunافزار در نرم 2سازی ناحیه شبیه:  7-3 شکل
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 Aimsunافزار در نرم 2سازی شده محدوده ناحیه مدل شبیه:  8-3 شکل

 

 در شبکه مورد مطالعه 3ناحیه :  9-3 شکل
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 Aimsunافزار در نرم 3سازی ناحیه شبیه:  10-3 شکل

 

 Aimsunافزار در نرم 3سازی شده محدوده ناحیه مدل شبیه:  11-3 شکل
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 در شبکه مورد مطالعه 4 ناحیه:  12-3 شکل

 

 Aimsunافزار در نرم 4سازی ناحیه شبیه:  13-3 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 Aimsunافزار در نرم 4سازی شده محدوده ناحیه مدل شبیه:  14-3 شکل

 

 در شبکه مورد مطالعه 5ناحیه :  15-3 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 
 

 Aimsunافزار در نرم 5سازی ناحیه شبیه:  16-3 شکل

 

 Aimsunافزار در نرم5سازی شده محدوده ناحیه مدل شبیه:  17-3 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


  

 در شبکه مورد مطالعه 6ناحیه :  18-3 شکل

 

 Aimsunافزار در نرم 6سازی ناحیه شبیه: 19-3 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 Aimsunافزار در نرم 6سازی شده محدوده ناحیه مدل شبیه: 20-3 شکل

 

 در شبکه مورد مطالعه 7ناحیه :  21-3 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 Aimsunافزار در نرم 7سازی ناحیه شبیه:  22-3 شکل

 

 Aimsunافزار در نرم 7سازی شده محدوده ناحیه مدل شبیه:  23-3 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 سازیپرداخت و اعتبارسنجی مدل شبیه -3-3

شود و پس از آن خطاهای احتمالی در مرحله ساز خردنگر ابتدا شبکه پایه ساخته میافزار خردنگر شبیهبرای استفاده از نرم

شود که یک شود. پس از اطمینان از صحت اطلاعات ورودی، فرآیند تنظیم پارامترهای مدل آغاز میساخت شبکه اصلاح می

افزار توانایی باز شود. با پایان کالیبراسیون، نرمیند رفت و برگشتی است. از این فرآیند در متون فنی به کالیبراسیون یاد میفرآ

تولید مشاهدات میدانی را خواهند داشت. برای اینکه مدل ساخته شده برای حالات گوناگون قابل استفاده باشد لازم است که 

  شود.د. به این فرآیند در متون فنی اعتبارسنجی گفته میهای مستقل کنترل شوبا داده

 ساخت مدل اولیه (1

های مالی و زمانی، محدودیت های طرح ازجمله هدف مطالعه،ریزی و در نظر گرفتن تمام جنبهساخت مدل اولیه پس از طرح

اهای موجود در ساخت شبکه و مدل اولیه خط شود. با توجه به اینکه اصلاحهای مورد نیاز و سایر موارد شروع میتعیین داده

ساخت مدل اولیه با دقت بالا انجام شود. برای ساخت مدل اولیه  گیر و پرهزینه خواهد بود، مراحلدر مراحل بعد بسیار وقت

ونقل همگانی و تعیین سناریوها تقاضا، تعیین کنترل، واردکردن اطلاعات حمل طی پنج گام ساخت شبکه پایه، وارد کرد

 وری است.ضر

 کنترل خطاها (2

در همین مرحله  های احتمالیشده مورد بازبینی قرار گیرد تا اشتباهپس از ساخت مدل اولیه، لازم است شبکه ساخته

گیرد وابسته این مرحله صورت می هایی که درشناسایی و برطرف شوند. موفقیت فرایند کالیبراسیون و اعتبارسنجی به کنترل

هندسه شبکه، تقاضای واردشده و مقادیر پیشفرض  های مربوط بهشده و ورودیامل بازبینی شبکه ساختهاست. بررسی خطا ش

 ساز است.افزار شبیهپارامترها در نرم

 کالیبراسیون (3

در  فرصت و رفتار در تقاطع های پیروی خودرو، تغییر خط و قبولساز، خودروها را با استفاده از مدلافزارهای خردنگر شبیهنرم

دهند. توانایی اختیار کاربر قرار می ها پارامترهای قابل تنظیمی را درکنند. این مدلسازی میشده شبیهشبکه تعریف

محل موردمطالعه به تنظیم درست این پارامترها  های عملکرد ترافیکیسازها در بازتولید رفتارهای رانندگی و شاخصشبیه

عنوان ابزار تحلیل ترافیک مورد استفاده قرار بگیرد باید بتواند به سازافزار شبیهآنکه نرم تر پیش ازوابسته است. به بیان ساده

شود. منظور از کالیبراسیون، تنظیم پارامترهای مدل کالیبراسیون یا پرداخت نامیده می کالیبره شود. فرآیند تنظیم پارامترها،

 ازی کردن خصوصیات محلی ترافیک و رفتار رانندگان شود. معمولاً طیسباعث بهبود توانایی مدل در شبیه ای است کهگونهبه

برای کالیبراسیون  کالیبراسیون، کالیبراسیون ظرفیت، کالیبراسیون تقاضا و کالیبراسیون عملکرد سیستم،کردن چهار گام پیش

شود. درصورتیکه اقعی بارگذاری میکالیبراسیون، شبکه با استفاده از احجام وشود در مرحله پیشسازی پیشنهاد میمدل شبیه

 داد. های گردش، عملکرد مدل را بهبودشبکه کوچک باشد میتوان با ایجاد تغییرات در طرح هندسی ازجمله شعاع ابعاد

ترافیکی مشاهده شده را  سازی ظرفیتشوند مدل شبیهدر مرحله کالیبراسیون ظرفیت متغیرهای قابل تنظیمی که باعث می

گیرد و به دنبال آن تنظیم متغیرهایی می شوند. در این مرحله ابتدا کالیبراسیون عمومی صورتد، شناسایی میبهتر نمایش ده

 پذیرد.ها که مرتبط با ظرفیت است، صورت میاز کمان



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

ه تقاضای ترافیک در شبک مرحله کالیبراسیون تقاضا یا انتخاب مسیر تنها در حالتی مطرح است که از ماتریس برای اختصاص

شده در شوند و پارامترهای اصلاحگرفته می استفاده شود. در این پارامترهای مربوط به تقاضا و انتخاب مسیر، متغیر در نظر

صورت خاص بر روی تقاضا و انتخاب دسته از پارامترهایی که به شوند. در این مرحله تنها آنهای قبلی ثابت نگه داشته میگام

منظور اطمینان کالیبراسیون عملکرد سیستم مروری کلی بر روی نتایج مدل به میشوند. در مرحلهمسیر مؤثر هستند، کالیبره 

ای پیشنهادی برای کالیبراسیون گیرد. فرایند چهار مرحلهشده صورت میسازیشبیهمدل  از عملکرد نزدیک به واقعیت

 نمایش داده شده است. 24-3شکل در  سازیشبیههای مدل

 اعتبارسنجی (4 

 وسیلهاست. به کاررفته در فرآیند کالیبراسیونهای بههایی مستقل از دادهمنظور از اعتبارسنجی، بررسی مدل با داده

آید راسیون میدنبال فرایند کالیب شود که مدل چه اندازه در بازتولید واقعیت موفق است. این مرحله بهاعتبارسنجی بررسی می

شده شود. باید تأکید نمود که مدل ساختهمی شده ارزیابیهساز کالیبرهای شبیههای مختلف اعتبار مدلو با استفاده از روش

بینی آن دسته از معیارهایی هستند که بر استفاده برای پیشقابل صورت مطمئن،ساز خردنگر بهافزارهای شبیهتوسط نرم

 اند.و اعتبارسنجی شدهاساس آنها کالیبره 

شباهت پویانمایی  طور کیفیشود تا بهای تلاش میشود. در گونه مشاهدهای و آماری انجام میاعتبارسنجی به دو گونه مشاهده

آماری برای بررسی کمی شباهت  هایبا واقعیت سنجیده شود. در گونه آماری از توابع ریاضی یا آزمون سازیشبیهحاصل از 

 مدل در حالت کلی نمایش داده شده است. مراحل کالیبراسیون 24-3شکل  شود. دربه واقعیت استفاده می سازیشبیه

 

 

 مراحل کالیبراسیون مدل در حالت کلی:  24-3 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 های مختلفپارامترهای مهم در اعتبارسنجی مدل:  25-3 شکل

ن اصلاح گردش در تقاطعات انجام گرفته است. علاوه بر سازی پیش کالیبراسیون همچودر هنگام ساخت مدل شبیه

های کالیبراسیون همچون کالیبره کردن ظرفیت و تقاضا صورت گرفته است. در آخر کالیره کرده این سایر روش

عملکرد نیز به کمک برداشت اطلاعات میدانی مورد نیاز برای پرداخت شبکه انجام گرفته است. لازم به ذکر است  

سازی خردنگر وجود ندارد در این مطالعه تفاده از تمام متغیرها برای کالیبراسیون و اعتبارسنجی مدل شبیهامکان اس

  از زمان سفر و طول صف برای اعتبارسنجی و کالیبره کردن مدل استفاده شده است.

آمده از نرم فزار  های مختلف شبکه محدوده مورد مطالعه از مقادیر زمان سفر بدستبرای تعیین زمان سفر در بخش

به  زمان سفر بدست آمده مقادیر 32-3شکل  26-3شکل استفاده شده است. در  در ساعت اوج صبح گوگل مپ

 این نرم افزار ارایه شده است. کمک

 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 ح حدفاصل میدان نمازی و تقاطع بعثت و بهشتی: زمان سفر بدست آمده از نرم افزار گوگل مپ در اوج صب 26-3 شکل

 

 مشیر غربیزمان سفر بدست آمده از نرم افزار گوگل مپ در اوج صبح :  27-3 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 حدفاصل شوریده شیرازی و تقاطع کازرونزمان سفر بدست آمده از نرم افزار گوگل مپ در اوج صبح :  28-3 شکل

 

 ار سیبویهبلو زمان سفر بدست آمده از نرم افزار گوگل مپ در اوج صبح:  29-3 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 خیابان زینبیهزمان سفر بدست آمده از نرم افزار گوگل مپ در اوج صبح :  30-3 شکل

 

 خیابان پیشروزمان سفر بدست آمده از نرم افزار گوگل مپ در اوج صبح :  31-3 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 خیابان ساحلیزمان سفر بدست آمده از نرم افزار گوگل مپ در اوج صبح :  32-3 شکل

افزار گوگل مپ با ساز خردنگر با مقادیر بدست آمده از نرممقادیر زمان سفر بدست آمده از مدل شبیه 1-3جدول در 

سازی خردنگر از دقت قابل قبولی توان گفت مدل شبیهاند. بر اساس نتایج بدست آمده مییکدیگر مقایسه شده

 برخوردار است.

 قعی بدست آمده از زمان سفرسازی خردنگر به کمک مقادیر وااعتبارسنجی مدل شبیه:  1-3 جدول

 نام معبر
 زمان سفر واقعی

 )ثانیه(

زمان سفر بدست آمده از 

 )ثانیه( شبیه سازی
 درصد اختلاف مقادیر

 78 281 360 بلوار آوینی

 83 100 120 مشیر غربی تا شوریده شیرازی

مشیر حدفاصل شوریده شیرازی و 

 تقاطع کازرون
240 197 82 

 81 291 360 خیابان سیبویه

 86 258 300 خیابان زینبیه

 88 317 360 خیابان پیشرو

 84 151 180 خیابان ساحلی



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 های مختلفتدقیق محدوده طرح ترافیک در گزینه :4 فصل

تر، و افزایش تعداد وسایل نقلیه رشد جمعیت در مناطق شهری، همراه با مهاجرت از روستاها و شهرهای کوچک

محیطی را تشدید کرده است. به ترافیکی، اجتماعی، اقتصادی و زیست هایشخصی موتوری، اثرات منفی در حوزه

همین دلیل، در شهرها، به ویژه در نواحی مرکزی، در بسیاری از ساعات روز تقاضا بیشتر از عرضه برای استفاده از 

فیک در ریزان شهری ضروری است تا اثرات منفی ترامعابر است. در چنین شرایط، اتخاذ تدابیری توسط برنامه

خصوص در هسته مرکزی شهر، های مختلف شهر کاهش یابد. تغییر الگوهای سفر از طریق مدیریت تقاضا، بهبخش

های استفاده از وسایل نقلیه شخصی به همراه توسعه سیستم های اصلی است. اعمال محدودیتیکی از سیاست

سواری از جمله راهکارهای مؤثر برای تغییر خهونقل عمومی، تقویت سیستم عابر پیاده و ایجاد تسهیلات دوچرحمل

 های مختلف در شهر است.رفتار افراد به سمت ایجاد تعادل در سطح سرویس

شود. ابتدا مرز محدوده های مورد نظر برای محدوده طرح ترافیک پرداخته میدر این فصل از مطالعه به بررسی گزینه

شود. بر این اساس نوع و تجهیزات شخصات هر یک شرح داده میهای مورد نظرر تعیین شده و سپس مبرای گزینه

 شود.پایش تردد و ظرفیت و قیمت ورود به محدوده به صورت مقدماتی تعیین می

 تعیین مرز محدوده -4-1

پس از بررسی مطالعات پیشین همچون مطالعه طرح جامع ترافیک که در فصول گذشته به طور کامل مورد بررسی 

زینه برای محدوده طرح ترافیک در نظر گرفته شده است. این دو گزینه در سطح خردنگر و اند دو گقرار گرفته

برای بررسی اثرات ایجاد اند تا گزینه مناسب برای اجرای طرح ترافیک انتخاب شود. نگر مورد بررسی قرار گرفتهکلان

در ادامه به  مورد توجه قرار گیرد. های مورد نظرمحدوده طرح ترافیک در شهر شیراز ابتدا لازم است وضعیت گزینه

 بررسی مشخصات این دو گزینه پرداخته خواهد شد.

سیبویه و  به بلوار از جنوبو  بلوار ساحلی نشاط و پیشروبه مرز محدوده از شمال  1-4شکل مطابق در گزینه اول 

بازبینی مطالعه گزینه برتر ، این گزینه. ان آوینی محدود شده است، از شرق به خیابان زینبیه و از غرب به خیابمشیر

 است. سازی مطالعات جامع حملونقل و ترافیک کلانشهر شیرازو بهنگام
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 1 گزینهمرز محدوده :  1-4 شکل

ز جنوب  سیبویه و مرز محدوده از شمال شامل بلوار ساحلی نشاط و پیشرو و ا 2-4شکل مطابق  دومدر گزینه 

محدود شده است. این گزینه  ملاصدراهمچنین مرز محدوده از شرق شامل بلوار زینبیه و از غرب شامل بلوار ، مشیر

های کنترل تردد در مرز است که در حال حاضر برخی از دوربین شهر شیراز (LEZ)مطابق بر محدوده کم آلاینده 

این طرح، ورود خودروهای آلاینده به مرکز شهر شیراز  به این در صورت اجرای  این محدوده نصب شده است.

صورت آنی کنترل شده و خودروهای فاقد  محدوده محدود خواهد شد. در این طرح استعلام معاینه فنی خودروها به

کانی نحوه تردد مبا عنوان  ) نامه ابلاغی شورای شهر شیراز معاینه فنی جریمه خواهند شد. همچنین مطابق با شیوه

 در نظر گرفته شده است. محدوده هایی جدی برای تردد وسایل باری از این محدودیت (و زمانی و فعالیت وسایل باربر
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 2 سناریومرز محدوده :  2-4 شکل

هایی از قبیل مساحت، جمعیت ساکن، شاغل در محل های مورد بررسی، ویژگیمنظور معرفی و مقایسه محدودهبه

 ارایه شده است.  1-4جدول  در 1409ا برای افق شغل و جذب سفر هریک از آنه

 1409های در نظر گرفته شده برای محدوده طرح ترافیک، سال مشخصات گزینه 1-4 جدول

 2گزینه  1گزینه  1409 پارامتر

 46 55 تعداد نواحی ترافیکی

 752 947 مساحت )هکتار(

 1 1.6 سهم مساحت از کل شهر

 79547 93204 کنجمعیت سا

 3.8 4.5 سهم جمعیت ساکن از کل شهر

 99373 127436 شاغل در محل شغل
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 2گزینه  1گزینه  1409 پارامتر

 15 20 سهم شاغل در محل شغل از کل شهر

 1.25 1.37 نسبت شاغل در محل شغل به جمعیت ساکن

 699299 915594 جذب سفر

 16 20 سهم جذب سفر از کل شهر

 357049 477029 جذب سفر با خودروی شخصی

 13 18 جذب سفر با خودروی شخصی از کل شهر سهم

 

 تردد در ورودی/خروجی محدوده تعیین نوع و تعداد تجهیزات پایش -4-2

ترین نوع تجهیزات پایش تردد های اخذ عوارض در سایر کشورها مناسبدر این بند از مطالعه با بررسی انواع روش

های طرح ترافیک در شهرهای استکهلم، به محدودهشود. بدین منظور مطالعات مربوط برای شهر شیراز تعیین می

 نیویورک، اسلو و سنگاپور مورد بررسی قرار گرفته اند در ادامه به صورت مختصر به این مطالعات اشاره خواهد شد. 

 استکهلم •

هایی ها، دوربینشریان اصلی است که در مدخل تمامی آن 18های محدوده مرکزی شهر استکهلم شامل ورودی

نماید. ها را ثبت میها از محدوده پلاک آنشده است که هنگام ورود خودروها به محدوده و هنگام خروج آنتعبیه

که زمان ورود و خروج وسیله نقلیه چه ساعتی از روز بوده و چه میزان در محدوده حضورداشته عوارض وابسته به این

ت که در انتهای هرماه، صورتحسابی برای مالک گردد. روش پرداخت نیز به این صورت اسوسیله نقلیه ثبت می

 .[1]حساب استشود و مالک خودرو موظف به پرداخت و تسویهخودرو ارسال می

 اسلو  •

های عمومی مدیریت جاده سازمانوسیله خودکار به-عبور مفهومشد. می استفاده 1خودکار -عبورسیستم  از اسلو در

-مکان درشود که می آن همراهتجهیزات  و خودکار عبورهای یه برچسبدربرگیرنده کل مفهوم. این شد مطرح 2نروژ

 ملزوماتبرگیرنده کلیه در مفهومخودکار(. همچنین این  عبورای شوند )تجهیزات جادهمی نصب عوارض اخذهای 

                                                 
1 AutoPass 
2 Norwegian Public Roads Administration (NPRA) 
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 های مابینواسطه ،خودکار عبورمعماری امنیتی سیستم  ،خودکار عبورهای مرکزی، نمادهای ها، سیستمبرچسب

 شود.سیستم می درسایر تجهیزات دخیل  وسیستم  عناصر

-های سرویسو هم شامل سرویس پرداخت است. مثال ونقلحملسرویس  خودکار هم شامل -سرویس عبور

های ها، مسیرهای مخصوص موتورسیکلت، شبکهها، تونلهایی مانند پلشامل استفاده از زیرساخت ونقلیحملهای 

 شوند:های پرداخت شامل موارد زیر مید. سرویسشوبار می ونقلحملف شارژ کاربران و های مختلای، طرحجاده

شده بر سیستم اخذ شده بر سیستم( بر اساس تجهیزات نصبسیستم پرداخت مورداستفاده )نصب •

 شده است.هایی که بر وسایل نقلیه نصبهای دریافت عوارض و برچسبعوارض در ایستگاه

وسیله شرکتی که مسئول دریافت عوارض و و دفتر مرکزی حسابرسی و مدیریت عوارض که به های عوارضیایستگاه

 [.2]شودطرف قرارداد کاربران است، اداره می

 سنگاپور •

-پرداخت عوارض در این سیستم توسط یک وسیله الکترونیکی ساده است که بر روی داشبورد وسایل نقلیه نصب می

دهند و زمانی که وسیله نقلیه از قرار می 4را در واحد درون خودرو 3ی پرداختشود. کاربران یک کارت الکترونیک

شده های عوارضی به واحد درون خودرو ارسالکند سیگنالی رادیویی از دستگاههای محدوده ترافیک عبور میورودی

اخل واحد درون که کارت الکترونیکی دشود. درصورتیو به این صورت میزان عوارض از حساب کاربر کاسته می

ای به محل سکونت صاحب وسیله نقلیه ارسال که پس از تاریخ دریافت خودرو نباشد و یا اعتبار آن کافی نباشد، نامه

صورت دلار جریمه پرداخت نماید. اگر پرداخت به 10هفته عوارض را به همراه  2نامه راننده باید حداکثر پس از 

  .[3]دلار کاهش خواهد یافت 8ه انجام شود میزان جریمه به شدهایی که مشخصالکترونیکی و از روش

ای از موارد مطرح شده ارایه شده است. بر این اساس با توجه به موقعیت محدوده مورد مطالعه خلاصه 3-4شکل در 

برای کنترل و پایش تردد وسایل نقلیه خوان میتواند گزینه مناسبی های پلاک، دوربینو امکان دسترسی به تجهیزات

تردد و  شیبه منظور پابه محدوده طرح ترافیک باشند. علاوه بر این مطابق طرح کنترل ورود و خروج به محدوده 

به محدوده  یو خروج یلازم است در معابر ورود کیبه محدوده طرح تراف یشخص هینقل لیکنترل ورود و خروج وسا

 یهانیبه محدوده تعداد دورب یو خروج یبر اساس تعداد معابر ورود نیب گردد. بنابراخوان نصپلاک یهانیدورب

 .شودیم نییتع ازیمورد ن

 

                                                 
3 CashCards 
4 In-Vehicle Units (IU) 
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 : انواع تجهیزات پایش تردد 3-4 شکل

نیاز برآورد شده توسط مشاور در گزینه ها و تعداد دوربین مورد جانمایی محل دوربین 4-4شکل و  2-4جدول در 

هایی که لازم است پس از انتقال مرز غربی به بلوار دوربین 5-4شکل و  0افق کوتاه مدت یعنی مرز ملاصدرا و در 

 آوینی اضافه یا جابجا شوند، ارایه شده است.

 ازیمورد ن نیو تعداد دورب هانیمحل دورب ییجانما:  2-4 جدول

تعداد دوربین مورد نیاز  نام

  ورود و خروج محدوده -کوچه آپارتمان مهندسین  2بولوار زینبیه کوچه
  ورود و خروج محدوده -بولوار سیبویه خیابان شاهداعی اله
  ورود و خروج محدوده - 16بولوار سیبویه کوچه
  ورود و خروج محدوده -)هفت دریا(  32کوچه بولوار سیبویه
  ورود و خروج محدوده - 8بولوار سیبویه کوچه
  خروج از محدوده -بولوار کریم خان زند
  ورود به محدوده -بولوار کریم خان زند
  خروج از محدوده -بولوار هجرت
  ورود به محدوده -بولوار هجرت
  دودهورود به مح -پل امام علی
  خروج از محدوده -پل باغ صفا
  ورود به محدوده -پل باغ صفا
  خروج از محدوده -1پل حر
  خروج از محدوده -2پل حر
  ورود و خروج محدوده -چهارراه مصدق
  خروج از محدوده -خیابان آستانه
  ورود به محدوده -خیابان آستانه
  از محدودهورود و خروج  -خیابان آوینی
  )خروج از محدوده -خیابان انقلاب اسلامی )چهارراه گمرک
  )ورود به محدوده -خیابان انقلاب اسلامی )چهارراه گمرک
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تعداد دوربین مورد نیاز  نام

  خروج از محدوده -خیابان برق
  ورود به محدوده -خیابان برق
  ورود خروج محدوده -خیابان تحریر
  ورود و خروج ناحیه -خیابان تختی
  ورود و خروج محدوده - 17خیابان تختی کوچه
  خروج از محدوده -خیابان حسینی
  ورود به محدوده -خیابان حسینی
  خروج از محدوده -خیابان حضرتی
  ورود به محدوده -خیابان حضرتی
  ورود و خروج از محدوده -خیابان راهنمایی
  ورود به محدوده -خیابان رودکی
 ورود و خروج از محدوده -بان شهید پور محمدی فردخیا
  ورود به محدوده -خیابان شهید فرخیان
  خروج از محدوده -خیابان شوریده شیرازی
  ورود به محدوده -خیابان شوریده شیرازی
  ورود به محدوده -خیابان فردوسی
  خروج محدوده-خیابان قاآنی شمالی
 ورود به محدوده -ی )خط ویژه( خیابان قاآنی شمال
  خروج از محدوده -خیابان قصردشت
  ورود به محدوده )خط ویژه( -خیابان قصردشت
 خیابان کریم خان خروج از محدوده
  ورود به محدوده -خیابان کریم خان زند
  ورود و خروج محدوده -)کوچه زهره(  2خیابان مشیر شرقی کوچه
 خروج از محدوده -را خیابان ملاصد
  خروج از محدوده -خیابان ملاصدرا
  ورود به محدوده -خیابان ملاصدرا
  ورود به محدوده -خیابان ملاصدرا
  ورود و خروج محدوده -خیابان مولی الموحدین
  ورود و خروج محدوده -خیابان نشاط
  ورود به محدوده -خیابان وصال
 ورود به محدوده - 12وچه خیابان فردوسی ک
  ورود و خروج محدوده -خیابان مشیر غربی  1کوچه
  ورود و خروج محدوده -بولوار سیبویه  22کوچه
  ورود و خروج محدوده -بولوار سیبویه  30کوچه
  ورود و خروج محدوده -بولوار سیبویه  4کوچه



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

تعداد دوربین مورد نیاز  نام

  وشناییربدون  -ورود به محدوده  - 50کوچه
 ورود و خروج محدوده -بولوار سیبویه  6وچه ک
  ورود و خروج محدوده -خیابان مشیر غربی 7کوچه
  ورود به محدوده -کوچه شهید تحویل دار
  بدون روشنایی -ورود به محدوده  -کوچه عباییان
  خروج از محدوده -کوچه نیکان

 مجموع
 

 

 ندههای محدوده کم آلای: موقعیت دوربین 4-4 شکل

 ازیمورد ن نیو تعداد دورب هانیمحل دورب ییجانما:  3-4 جدول

توضیحات  نام تعداد دوربین مورد نیاز

خیابان نیکان  نیاز به جابجایی سامانه
خیابان برق  نیاز به جابجایی سامانه

بلوار بعثت  جابجایی سامانه خیابان شهید رضایی
بلوار شهید بهشتی  نصب جدید
ه الف بهشتیکوچ  نصب جدید
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توضیحات  نام تعداد دوربین مورد نیاز

پل دهبزرگی 4 نصب جدید
بلوار آوینی 4 نصب جدید
بلوار آوینی 4 نصب جدید
خیابان قصردشت  نصب جدید

خیابان خلیلی  نیاز به جابجایی سامانه
شهید آوینی میدان  نصب جدید
کنارگذر نمازی )خبرنگار( 6 نصب جدید
بلوار کریمخان زند 52کوچه   نصب جدید

52 نیاز به جابجایی 10صب جدید و ن 42  مجموع

 

 

 های محدوده طرح ترافیک: موقعیت دوربین 4-5 شکل

 تعیین مقدماتی ظرفیت ورود به محدوده -4-3
یابد. این افزایش های اقتصادی در یک شهر میزان تقاضا برای سفر نیز افزایش میهمزمان با میزان افزایش فعالیت

پذیرد که میزان ت موجود را در پی دارد. افزایش تقاضا در حالی صورت میسفر استفاده بیشتر از تسهیلات و امکانا

های شهری ظرفیت کافی برای تامین این تقاضا را نخواهند داشت لذا به منظور مدیریت تقاضای عرضه معابر محدوده
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گذاری یاستانجام س پذیرد. در راستای مدیریت تقاضا وهای ترافیکی برای کاهش تقاضا صورت میسفر محدودیت

 لازم است ظرفیت ورود به محدوده طرح ترافیک تعیین گردد. 

توانند در یک بازه زمانی مشخص، ای اشاره دارد که میظرفیت محدوده طرح ترافیک به حداکثر تعداد وسایل نقلیه

ل عبور بدون ایجاد اختلال یا کاهش قابل توجه در کیفیت جریان ترافیک، از یک بخش خاص از شبکه حمل و نق

های حمل و ظرفیت محدوده طرح ترافیک به عوامل متعددی بستگی دارد، از جمله طراحی شهری، زیرساخت کنند.

های حمل و نقل و ترافیک شهری است. برای تعیین ظرفیت محدوده طرح نقل، میزان تقاضای سفر و سیاست

افزارهای با استفاده از نرم .ه مورد نظر استترافیک، معمولاً نیاز به تحلیلی از ترافیک و الگوهای سفر در منطق

سازی و تجزیه و تحلیل کرد تا درک بهتری از جریان ترافیک و توان الگوهای ترافیکی را شبیهتخصصی ترافیکی می

ها و سایر ها، تقاطعارزیابی ظرفیت فعلی جادهبر این اساس نقاط اشباع در محدوده مورد نظر به دست آید. 

توانند بدون ایجاد ازدحام نامطلوب پشتیبانی تا میزان ترافیکی که میپذیرد، صورت میمل و نقل های حزیرساخت

 کنند، مشخص شود.

وسیله هزار  200میزان مقدماتی ظرفیت ورود به محدوده طرح ترافیک نگر صورت گرفته سازی کلانبر اساس مدل

 نقلیه است.

 تعیین مقدماتی قیمت ورود به محدوده -4-4
عنوان عوارض ورود به های محدوده طرح ترافیک، با در نظر گرفتن یک قیمت پایه مشخص بهیین و گزینهپس از تع

دست آمده است. در این بند از ها با یکدیگر مقایسه شده و گزینه برتر مکانی بهمحدوده، نتایج اعمال این گزینه

 مطالعه به صورت مقدماتی قیمت ورود به محدوده تعیین شده است.

به صورتی است که خودروها به منظور  های طرح ترافیکمحدودهگذاری خلاف سیستم اخذ عوارض جاده، قیمتبر

ای پرداخت نمایند که در بایستی هزینه ،شونداستفاده از جاده و بر اساس ازدحام و ترافیکی که خود باعث آن می

خودروها در ساعات اوج ترافیک بکار گرفته شود و به منظور کاهش استفاده عمل قیمت گذاری ازدحام نامیده می

شود و سعی در تشویق افراد به استفاده از سیستم حمل ونقل عمومی، دوچرخه، پیاده روی و سایر مدهای سفر می

 نماید.می

قابل مشاهده   4-4جدول در کشورهای مختلف هزینه محدوده طرح ترافیک براساس متوسط دستمزد ساعتی در 

 است.
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 قیمت ورود به محدوده طرح ترافیک در کشورهای مختلف 4-4 جدول

 شهر هزینه محدوده طرح ترافیک )دلار( متوسط دستمزد ساعتی )دلار(

 نیویورک 15 25

 لندن 12 30

 سنگاپور 10 20

 اسلو 18 35

 استکهلم 14 28

 

گذاری از نسبتی از ارزش زمان سفر استفاده شده قیمتهای منظور تعیین مقدار عوارض ورود به طرحدر این بخش به

، هزینه ورودی به ونقل و ترافیک کلانشهر شیرازسازی مطالعات جامع حملبازبینی و بهنگامبر اساس مطالعه  است.

برای برآورد ارزش  برابر ارزش زمان سفر ساعتی در نظر گرفته شده است. 2طرح برای خودروی شخصی به اندازه 

این شاخص ها شامل متوسط بعد خانوار، درآمد ماهانه،  گیرد.قرار میهای مختلفی مورد بررسی شاخص فرزمان س

 .است 5-4جدول برای شهر شیراز به صورت  1400که در سال  هستندساعات کاری، دستمزد ساعتی هر شاغل و... 

 از برای برآورد ارزش زمان سفرشهر شیردر  1400در سال  هاادیر شاخصمق 5-4 جدول

 مقدار شاخص

 3.24 متوسط بعد خانوار 

 1.95 متوسط تعداد افراد دارای درآمد 

 0.6 نسبت شاغلان در خانوار 

 109866800 مجموع درآمد سالانه خانوار )تومان(

 9155570 متوسط درآمد ماهانه خانوار )تومان( 

 4695200  متوسط درآمد ماهانه افراد شاغل )تومان(

 187 ساعات کاری در هر ماه 

 25000 متوسط دستمزد ساعتی هر شاغل )تومان(
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توان استفاده کرد. از مقدار رشد متوسط دستمزد ساعتی هر شاغل می 1402برای محاسبه ارزش زمان سفر در سال 

استان، ارائه شده توسط مرکز درآمد خانوارهای شهری به تفکیک  -مد افراد شاغل از گزارش برآورد هزینهآمتوسط در

در دسترس نبوده و آخرین اطلاعات مربوط به  1402آید. با این حال این اطلاعات برای سال دست میآمار ایران به

در سال در نظر گرفته شده است.  1402و  1401های است. بنابراین درصد افزایش حقوق طی سال 1400سال 

دی در بودجه گنجانده شد اما در نیمه دوم سال دولت با افزایش مجدد درص10ابتدا متوسط افزایش حقوق  1401

اعلام  1401 درصد نسبت به سال 27 متوسط به صورت 1402ها موافقت شد.  افزایش حقوق درصدی حقوق10

تومان براورد شده است. هزینه ورود به طرح برای خودروی  38500شده است. بنابراین متوسط دستمزد ساعتی 

 انتورا می اندازه دو برابر ارزش زمان سفر ساعتی در نظر گرفته شده است. بنابراین هزینه ورودی به طرحشخصی به 

  زد.  نیتومان تخم 77000برابر 
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رو، دوچرخه و پیاده و تعیین مشکلات در تحلیل وضعیت تردد سوار :5 فصل

 های مختلف طرح ترافیکگزینه

بررسی قرار  موردبرای تعیین مشکلات های مختلف یه در گزینهدر این فصل از مطالعه وضعیت تردد وسایل نقل

نگر محاسبه های خردنگر و کلانهای پایه و افق به کمک مدلگیرند. بدین منظور ابتدا تغییرات تردد در سالمی

های حمل و نقل همگانی و غیر موتوری برای دهی معابر، تقاطعات و سامانهشود سپس عملکرد و سطح خدمتمی

 ایه راهکارها و بهبود وضعیت تردد بررسی خواهند شد. ار

 های پایه و افق به کمک مدل کلانگر و خردنگربینی تغییرات تردد در سالپیش -5-1

بینی تغییرات تردد در پیشهمانطور که گفته شد به منظور بررسی انتخاب گزینه برتر محدوده طرح ترافیک و 

نگر و در این بخش ابتدا خروجی مدل کلان ر و خردنگر استفاده شده است.نگهای کلاناز مدلهای پایه و افق سال

 های مدل خردنگر ارایه شده است.سپس خروجی

این نرم افزار ( استفاده شده است. Visumافزار کلان نگر ویزوم )از نرم به منظور تحلیل شبکه از منظر کلان نگر

GIS میان نگر حمل و نقل مسافر خصوصی و همگانی و حمل و نقل  نگر وریزی کلانمبنا برای مدلسازی و برنامه

های ورودی و ، معادل زمانی قیمت عوارض به تمام کمان PTV-Visumافزار در نرمکالا طراحی گردیده است. 

شود. اعمال طرح کنند اعمال میها عبور میای که از این کمانخروجی محدوده اضافه شده تا بر روی وسایل نقلیه

کنند را ای که از داخل محدوده عبور میافزار مدلساز تنها مسیر حرکت وسایل نقلیهگذاری به این نحو در نرمقیمت

  کند.روند تغییری ایجاد نمیای که به سمت یکی از نواحی داخل محدوده میدهد و در مورد وسایل نقلیهتغییر می

 ارایه شده است.  1-5جدول در  مدل کلانگر برای هر دو گزینه مورد نظرخروجی 

 در سطح کلان نگرسازی سناریوها خروجی شبیه 1-5 جدول

 واحد محدودهعنوان
سناریو پیشنهادی طرح 

 جامع
سناریو مطابق محدوده 

LEZ

 مجموع حجم عبوری

 کل شبکه

همسنگ 

 سواری
 

  ساعتوسیله ساعت آزاد کمان و گره
وسیله ساعت تجربه شده کمان 

  ساعتو گره

  ساعتهاوسیله ساعت آزاد کمان
  ساعتوسیله ساعت تجربه شده 
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 واحد محدودهعنوان
سناریو پیشنهادی طرح 

 جامع
سناریو مطابق محدوده 

LEZ
هاکمان

  ساعتهامجموع تاخیر کمان
  ساعتمجموع تاخیر تقاطعات

  ساعتمجموع تاخیر کل
  درصدرصد تاخیر از کل زمان سفرد

  کیلومتروسیله کیلومتر کل

کیلومتر بر متوسط سرعت حرکت

 ساعت
 

  کیلومترطول شبکه کند و بحرانی
  درصددرصد شبکه کند و بحرانی

  لیترمیزان مصرف سوخت
  کیلوگرمco2د میزان تولی

  کیلوگرم NOxمیزان تولید 
  کیلوگرمHCمیزان تولید 

مجموع حجم عبوری

 مرکز شهر

همسنگ 

 سواری
 

  ساعتوسیله ساعت آزاد کمان و گره
وسیله ساعت تجربه شده کمان 

  ساعتو گره

  ساعتهاله ساعت آزاد کمانوسی
وسیله ساعت تجربه شده 

  ساعتهاکمان

  ساعتهامجموع تاخیر کمان
  ساعتمجموع تاخیر تقاطعات

  ساعتمجموع تاخیر کل
  درصددرصد تاخیر از کل زمان سفر

  یلومترکوسیله کیلومتر کل

کیلومتر بر متوسط سرعت حرکت

 ساعت
 

  کیلومترطول شبکه کند و بحرانی
  درصددرصد شبکه کند و بحرانی

  لیترمیزان مصرف سوخت
  کیلوگرم COمیزان تولید 
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 واحد محدودهعنوان
سناریو پیشنهادی طرح 

 جامع
سناریو مطابق محدوده 

LEZ
  کیلوگرم Noxمیزان تولید 

  کیلوگرم HCتولید میزان 
 

در ادامه به بررسی مشخصات ترافیکی محدوده مورد مطالعه در سال پایه، سال افق، اجرای طرح در دو گزینه مورد 

 شود.نظر طرح ترافیک پرداخته می

 سال پایه •

قابل ملاحظه  1-5شکل در  نمودارحجم ترافیک در سال پایهحجم ترافیک یکی از شاخص های مهم ترافیکی است. 

حجم است که شامل بلوارهای پیشرو، ساحلی و نشاط محدوده مرز بخش شمالی  در است. در شبکه مورد نظر

مرز محدوده که  و غربی جنوبی، در بخش شرقیوسیله نقلیه در ساعت است.  4500و بیش از  بوده بیشینهترافیک 

در داخل محدوده نیز ای دارد. نیز حجم ترافیک مقدار قابل ملاحظه است و آوینی سیبویه، شامل بلوارهای زینبیه

نسبت به معابر دیگر درون محدوده حجم بیشتری هایی از ملاصدرا و بخشبلوار کریمخان زند و انقلاب اسلامی 

 دارند.

 

 نمودارحجم ترافیک در سال پایه 1-5 شکل
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توانند طی مدت زمان مشخص تحت ای که میتعداد وسایل نقلیه به طور کلی ظرفیت راه عبارت است از حداکثر

شاخص حجم به  شرایط هندسی، ترافیکی و کنترلی یک جاده با کیفیت معین از مقطع یک خط آن عبور کنند.

حجم به ظرفیت رسم نسبت  2-5شکل یکی از معیارهای بررسی و ارزیابی شبکه ترافیک است. در نمودار ظرفیت 

بلوارهای و همچنین  استکه شامل بلوارهای پیشرو، ساحلی و نشاط محدوده مرز است و در بخش شمالی شده

در بخش غربی نیز در بلوار این معیار عدد بالایی دارد.  های از مشیر شرقی در شرق و جنوبزینبیه و سیبویه و بخش

خیابان  ،بلوار کریمخان زند، انقلاب اسلامیمعابر درون محدوده نیز در ی بیش از یک است. آوینی این معیار مقدار

 دارای مقدار بحرانی است.خان هایی از لطفعلیو بخش بخش هایی از ملاصدرا، خلیلی ،شیرازی شوریده

 

 نسبت حجم به ظرفیت در سال پایه نمودار 2-5 شکل

 و عدم انجام کار 1409افق  •

در بلوارهای نمایش داده شده است. حجم ترافیک  3-5شکل در  م کارعدم انجا 1409نمودار حجم ترافیک در افق 

دهد. وسیله نقلیه در ساعت را نشان می 4500پیشرو، ساحلی، نشاط و آوینی مقادیر بالایی دارد و مقدار بیش از 

مقدار حجم ترافیک زیاد  هستندشرقی معابر مرزی در شرق و جنوب که شامل بلوارهای زینبیه، سیبویه و مشیر 

و انقلاب حجم قابل  خیابان قصردشت ،بخش ابتدایی ملاصدرا ،زنداست. در معابر درون محدوده نیز بلوار کریمخان

شده  نشان داده 4-5شکل در  عدم انجام کار 1409نمودار نسبت حجم به ظرفیت در افق همچنین  توجهی دارند.

 است. 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 
 

 عدم انجام کار 1409حجم ترافیک در افق  نمودار 3-5 شکل

 

 عدم انجام کار 1409نمودار نسبت حجم به ظرفیت در افق  4-5 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 اجرای طرح ترافیک گزینه اول )گزینه منتخب طرح جامع( •

 ست.سازی مطالعات جامع حملونقل و ترافیک کلانشهر شیراز ااین گزینه، گزینه برتر مطالعه بازبینی و بهنگام

نمودار نسبت حجم به و  قابل ملاحظه است 5-5شکل در  اجرای طرح ترافیک 1409نمودارحجم ترافیک در افق 

 قابل ملاحظه است.  6-5شکل در  اجرای طرح ترافیک 1409ظرفیت در افق 

 

 )گزینه منتخب طرح جامع( ای طرح ترافیکاجر 1409نمودارحجم ترافیک در افق  5-5 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 
 

 گزینه اول )منتخب طرح جامع( اجرای طرح ترافیک 1409نمودار نسبت حجم به ظرفیت در افق :  6-5 شکل

 ( LEZگزینه دوم )محدوده  •

های کنترل ( شهر شیراز است که در حال حاضر برخی از دوربینLEZاین گزینه مطابق بر محدوده کم آلاینده )

ین محدوده نصب شده است. در صورت اجرای این طرح، ورود خودروهای آلاینده به مرکز شهر شیراز  تردد در مرز ا

شکل در  ( LEZ)محدوده اجرای طرح ترافیک 1409نمودارحجم ترافیک در افق  به این محدوده محدود خواهد شد.

 8-5شکل اجرای طرح ترافیک گزینه دوم در  1409در افق  رفیتو نمودار نسبت حجم به ظ قابل ملاحظه است 5-7

 قابل ملاحظه است.



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 
 

 ( LEZ)محدوده  اجرای طرح ترافیک 1409نمودارحجم ترافیک در افق :  7-5 شکل

 

 (محدوده طرح ترافیکاجرای طرح ترافیک گزینه اول ) 1409نمودار نسبت حجم به ظرفیت در افق :  8-5 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

در سال افق بدون اجرای طرح و اجرای طرح مقایسه درصد تغییرات حجم ترافیک  •

 ترافیک

نمودار مقایسه حجم ترافیک بر اساس درصد تغییرات آن برای سال افق بدون اعمال طرح ترافیک و  9-5شکل در 

کاهش حجم ترافیک به میزان بیست   9-5شکل  سال پایه نمایش داده شده است. رنگ سبز نمایش داده شده در

دهد. بر این اساس در صورتی که در درصد و رنگ قرمز افزایش حجم ترافیک به میزان بیست درصد را نمایش می

طرح ترافیک و مدیریت تقاضای سفر انجام نشود حجم تردد در محدوده مورد مطالعه بیش از پیش  1409افق 

حدوده ظرفیت کافی برای عبور این وسایل را نخواهند داشت. معابری که حجم ترافیک افزایش یافته و معابر این م

شود درواقع بلوارهای پیشرو، در مرز و بخش شمالی محدوده دیده می ،درصد افزایش یافته است 20بیشتر از 

ی قاآنی، ملاصدرا و هاساحلی، نشاط در شمال و بلوار زینبیه در شرق و در معابر داخل محدوده بخش هایی از خیابان

 دهد. شوریده شیرازی درصد تغییرات عدد بالایی را نشان می

 

 نمودار درصد تغییرات حجم ترافیک سال افق )عدم انجام کار( و سال پایه:  9-5 شکل

سال افق در حالت عدم انجام کار و اجرای طرح ترافیک  آن دردرصد تغییرات مقایسه حجم ترافیک بر اساس نمودار 

نمایش داده شده است. به صورت متوسط حجم ترافیک در سال افق پس از اعمال طرح  10-5شکل ر د سناریو برتر



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

کند. لازم به ذکر است این میزان بهبود در درصد کاهش پیدا می 19ترافیک و مدیریت تقاضای سفر به میزان 

راهکارهای پیشنهادی طرح جامع حمل و نقل و ترافیک شهر  یابد که سایرهای ترافیکی در صورتی تحقق میشاخص

شود در معابر مرزی و شیراز همچون بهبود سامانه حمل و نقل همگانی نیز انجام پذیرد. همانطور که ملاحظه می

درون محدوده مورد نظر درصد تغییرات به رنگ سبز و نارنجی تبدیل شده است و بیرون از محدوده طرح کماکان 

ییرات دارای مقادیر بیشتری است. بلوارهای پیشرو، نشاط، ساحلی تبدیل به رنگ نارنجی و معابر داخلی درصد تغ

در صد از حجم ترافیک کاسته شده است.  20قاآنی، ملاصدرا و شوریده شیرازی تبدیل به رنگ سبز یعنی در حدود 

 ر شبکه مورد نظر شده است. در واقع میتوان گفت اجرای طرح ترافیک در محدوده منجر به عملکرد بهت

 

 نمودار درصد تغییرات حجم ترافیک سال افق در حالت عدم انجام کار و اجرای طرح ترافیک سناریو برتر:  10-5 شکل

 دهی معابرتحلیل عملکرد و خدمت -5-2
د مطالعه به هفت ناحیه محدوده مور 11-5شکل باتوجه به سازی خردنگر، به منظور شبیههمانطور که گفته شد  

دو  شود.به ترتیب شامل بلوار آوینی، مشیر غربی، سیبویه، زینبیه، پیشرو، نشاط و ملاصدرا می است کهتقسیم شده

گزینه پیشنهادی محدوده طرح ترافیک تنها در مرز بلوار آوینی در گزینه اول و مرز ملاصدرا در گزینه دوم اختلاف 

به تفکیک هر مورد بررسی شده و مقادیر ( 1409یه )وضع موجود( و در سال افق )در سال پادر ادامه دارند. 

 .استشدهپارامترهای ترافیکی هرکدام از نرم افزار ایمسان استخراج 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 ناحیه بندی محدوده مورد مطالعه 11-5 شکل

افیکی شامل تواند در تحلیل و ارزیابی یک شبکه کمک شایانی کند. پارامترهای تربررسی پارامترهای ترافیکی می

و تولید  NOX، تولید الاینده  co2لایندهآزمان تاخیر، سرعت، چگالی، جریان، زمان سفر مصرف سوخت، تولید 

است. از نظر زمان تاخیر به تفکیک برای هر مقطع این پارامترها نشان داده شده 2-5جدول . در است PMالاینده 

. استدارای زمان تاخیر بالایی  126با اختلاف بسیار ناچیز با مقدار  7و مقطع  استماکزیمم  127با مقدار  3 مقطع

. هستنددارای بیشترین چگالی  33با مقدار  7بالاترین مقدار و پس از آن مقطع  63با مقدار  3از نظر چگالی مقطع 

زمان سفر هر وسیله نقلیه در هر . استماکزیمم  40و  25312با مقدار به ترتیب  4جریان و سرعت در مقطع 

در   co2بالاترین مقدار را داراست. مصرف سوخت )لیتر( و تولید الاینده 215با مقدار  7در مقطع  کیلومتر)ثانیه(

 PM و تولید الاینده NOX تولید الاینده به ترتیب دارای بیشترین مقدار است. 8467067و  2658با مقادیر  3مقطع 

  به ترتیب دارای بالاترین مقدار هستند. 1823و  13842 ادیر با مق 3در مقطع 

 

 

 

 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 در سطح خردنگر مقادیر پارامترهای ترافیکی مقاطع مختلف شبیه سازی شده 2-5 جدول

1مقطع  پارامترهای ترافیکی  2مقطع   3مقطع   4مقطع   5مقطع   6مقطع   7مقطع    

زمان تأخیر هر وسیله نقلیه در 

 متر )ثانیه(هر کیلو
107 54 127 24 46 26 126 

چگالی )وسیله نقلیه در هر 

 کیلومتر(
31 26 63 21 29 26 33 

 15454 19434 10409 25312 15134 18111 11185 جریان )وسیله نقلیه بر ساعت(

 17 38 32 40 19 26 20 سرعت )کیلومتر بر ساعت(

زمان سفر هر وسیله نقلیه در هر 

 کیلومتر)ثانیه(
418  138 193 90 112 92 215 

 2202 1582 1408 2287 2658 1198 1232 مصرف سوخت )لیتر(

 co2  (g) 3240956 3381836 8467067 6426400 4100533 4036565 5267950تولید الاینده 

 NOX (g) 4662 4529 13842 9159 5840 5740 7215تولید الاینده 

 PM (g) 719 808 1823 1482 956 985 1449تولید الاینده 

 

نمودارهای سه پارامتر تاخیر، نرخ جریان و نسبت حجم به ظرفیت برای هر  به منظور تحلیل عملکرد معابر در ادامه

 پرداخته خواهد شد. Aimsunافزار مقطع با استفاده از نرم

ی ترافیک مانند ازدحام تواند تبعات منفمدت و بلند مدت میواکاوی و شناسایی دلایل ترافیک و ارائه راهکار کوتاه

های جوی و صوتی که از مشکلات شایع در شهرهای در ترافیک، اتلاف وقت، افزایش مصرف سوخت و تولید آلاینده

ابتدا به  حال توسعه است را کاهش دهد و برای انتخاب راهکار مناسب باید مشکل موجود را به درستی شناخت. در

ایجاد تاخیر بالا در دلایل ی عمدهاز . پرداخته خواهد شد 18-5شکل تا  12-5شکل بررسی نمودارهای تاخیر از 

تداخلات ترافیکی و تغییر در تعداد خطوط عبوری و عرض معبر اشاره وجود تقاطعات چراغدار و  توان بهمیمعابر 

 شود.جم معبر نسبت به ظرفیت معبر نیز موجب افزایش تاخیر میکرد. علاوه بر این بالاتر بودن ح

 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


  

 1در مقطع شماره  نمودار تاخیر:  12-5 شکل

 

 2در مقطع شماره  نمودار تاخیر 13-5 شکل

. 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 3در مقطع شماره  نمودار تاخیر:  14-5 شکل

 

 4در مقطع شماره  نمودار تاخیر:  15-5 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 5در مقطع شماره  نمودار تاخیر:  16-5 شکل

 

  6در مقطع شماره  نمودار تاخیر:  17-5 شکل

 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 7در مقطع شماره  تاخیر نمودار:  18-5 شکل

این گیرد، پارامتر نرخ عبوردهی جریان است. پارامتر دیگری که در بررسی شبکه ترافیکی مورد ارزیابی قرار می

. میزان ترافیک عبوری از یک مقطع و یا یک خط عبوری معبر در یک بازه زمانی مشخص را بیان می نمایندپارامتر 

 نرخ عبوردهی جریان برای مقاطع گفته شده نشان داده شده است. 25-5شکل تا  19-5شکل از 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 
 

 1در مقطع  نمودار نرخ عبوردهی جریان:  19-5 شکل

 

 2در مقطع  نمودار نرخ عبوردهی جریان:  20-5 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 3در مقطع  نمودار نرخ عبوردهی جریان:  21-5 شکل

 

  4در مقطع  نمودار نرخ عبوردهی جریان:  22-5 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 
 

 5در مقطع  نمودار نرخ عبوردهی جریان:  23-5 شکل

 

 6در مقطع نمودار نرخ عبوردهی جریان:  24-5 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 7در مقطع  نمودار نرخ عبوردهی جریان:  25-5 شکل

پس از بررسی نرخ عبوردهی جریان در معابر مرز محدوده طرح ترافک در گام بعد به بررسی نسبت حجم به ظرفیت 

توانند طی مدت زمان ای که میداکثر تعداد وسایل نقلیهظرفیت راه عبارت است از حرداخته شده است. پ معابر

مشخص تحت شرایط هندسی، ترافیکی و کنترلی یک جاده با کیفیت معین از مقطع یک خط آن عبور کنند. 

توان سطح به کمک این شاخص می است. معابرشاخص حجم به ظرفیت یکی از معیارهای بررسی و ارزیابی شبکه 

دهی معابر به کمک این شاخص تعیین سطح خدمت 3-5جدول یل و اریابی نمود. بر اساس دهی معابر را تحلخدمت

 دهد.نسبت حجم به ظرفیت را برای مقاطع مختلف نشان می 31-5شکل تا  26-5شکل نمودارهای  شود.می

 دهی معابر: سطح خدمت 3-5 جدول

 سطح خدمت رفیتنسبت حجم به ظ
 A یا کمتر 0.2

 B 0.35تا  0.2

 C 0.5تا  0.35

 D 0.85تا  0.5

 E 1تا  0.85

 F 1بیشتر از 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


  

 1در مقطع  نمودار نسبت حجم به ظرفیت:  26-5 شکل

 

 2در مقطع  نمودار نسبت حجم به ظرفیت:  27-5 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 3 در مقطع نمودار نسبت حجم به ظرفیت:  28-5 شکل

 

 4در مقطع  نمودار نسبت حجم به ظرفیت:  29-5 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


  

 5 در مقطع ار نسبت حجم به ظرفیتنمود:  30-5 شکل

 

 

 6در مقطع  نمودار نسبت حجم به ظرفیت:  31-5 شکل

 

 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

پس از بررسی معابر محدوده طرح ترافیک در گزینه اول در گام بعد به تحلیل عملکرد معابر در گزینه دوم پرداخته 

شامل بلوارهای است، که مرز محدوده ترافیک در گزینه دوم پیشنهادی   7ناحیه مورد مطالعه در مقطع خواهد شد. 

نمودار گرافیکی تاخیر  32-5شکل در  کریمخان، ملاصدرا، خلیلی، قصردشت، بعثت و بهشتی است. پل نمازی،

وسایل نقلیه در این مقطع نمایش داده شده است. همانطور که در این شکل مشخص است، در تقاطعات قرار گرفته 

نمودار نرخ  33-5شکل جمله تقاطع بعثت و بلوار بهشتی تاخیر وسایل نقلیه بالا است. در شکل در این مقطع از 

عبوردهی جریان ترافیک نمایش داده شده است. این شکل حجم بالای وسایل نقلیه عبوری از این مقطع را نشان 

دهد که بر این اساس با توجه به نمودار گرافیکی نسبت حجم به ظرفیت را نشان می 34-5شکل دهد. در شکل می

 حجم بالای وسایل نقلیه عبوری از این مقطع، معابر آن ظرفیت کافی را برای عبور این حجم از وسایل نقلیه را ندارند.

 

 7در سال پایه در مقطع  تاخیر نمودار:  32-5 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 7در سال پایه در مقطع  یاننرخ عبوردهی جرنمودار :  33-5 شکل

 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 (1)سناریو7در مقطع  نمودارنسبت حجم به ظرفیت در سال پایه:  34-5 شکل

 

 هادهی تقاطعتحلیل عملکرد و خدمت -5-3
های واقع در مرز محدوده مورد مطالعه پرداخته دهی تقاطعدر این بخش از مطالعه به تحلیل عملکرد و خدمت

 شود. می

ها هستند که به دلیل ایجاد کنند، بلکه این تقاطعبر سر راه ترافیک ایجاد نمیاز دیدگاه کلی، معابر مشکل زیادی 

شوند. در این راستا معمولا اولین تداخل در جریان پیوسته و تبدیل آن به جریان منقطع، باعث ازدحام در شبکه می

ها هستند. این تقاطع دهندهایی که عدم کارایی مناسب خود را در دادن خدمات به تقاضای موجود نشان میمحل

موضوع با افزایش ترافیک در ساعات اوج تردد، منجر به بروز تصادفات به علت آثار روحی و روانی ناشی از تاخیر بر 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

در جدول رانندگان را بوجود خواهد آورد. عملکرد مطلوب تقاطع ها، به طراحی و مدیریت صحیح آنها بستگی دارد. 

 محدوده مورد مطالعه به همراه نوع سیستم، تعداد فاز و نوع تقاطع ارایه شده است.زیر تقاطعات چراغدار موجود در 

 : نحوه کنترل تقاطعات موجود در محدوده مورد مطالعه 4-5 جدول

 تقاطعات موجود در محدوده ترافیک

 نوع تقاطع تعداد فاز نوع سیستم فرماندهي نام تقاطع رديف
 راهچهار دوزمانه هوشمند مركزي قصردشت  -انقلاب  1

 چهارراه دوزمانه هوشمند مركزي شوریده شیرازي  -قصردشت  2

 چهارراه دوزمانه هوشمند مركزي مشیر غربی -شوریده شیرازي 3

 سه راه سه زمانه هوشمند مركزي ملاصدرا -زند غربی  4

 چهارراه دوزمانه هوشمند مركزي خلیلی -ملاصدرا   5

 چهارراه هدوزمان هوشمند مركزي قصردشت -ملاصدرا  6

 چهارراه سه زمانه هوشمند مركزي شهید بهشتی -بعثت  7

 سه راه سه زمانه هوشمند مركزي عفیف اباد -قصردشت  8

 چهارراه دوزمانه هوشمند مركزي وصال -لطفعلی خان زند  9

 چهارراه دوزمانه هوشمند مركزي مشیر غربی -انقلاب  10

 چهارراه زمانهدو هوشمند مركزي ذوالانوار -انقلاب  11

 چهارراه سه زمانه هوشمند مركزي توحید -لطفعلی خان زند  12

 چهارراه سه زمانه هوشمند مركزي حضرتی )شاهزاده قاسم( -سیبویه     13

 چهارراه چهار زمانه هوشمند مركزي دي )پیروزي( 9 -لطفعلی خان زند  14

 هچهاررا سه زمانه هوشمند مركزي شهید آوینی -ساحلی  15

 چهارراه سه زمانه پري تایم  فردوسی )پل باغ صفا( -آزادي 16

 میدان دوزمانه پري تایم  میدان امام حسین 17

 چهارراه سه زمانه پري تایم  ساحلی شرقی ـ هجرت)ضلع شمالی( 18

 چهارراه سه زمانه پري تایم  كنار گذر ساحلی ـ هجرت)ضلع جنوبی( 19

 چهارراه سه زمانه  پري تایم  لی(پل امام علی )ع( )ضلع شما 20

 چهارراه دو زمانه  پري تایم  پل امام علی )ع( )ضلع جنوبی( 21

 چهارراه سه زمانه پري تایم  دروازه كازرون 22

 چهارراه سه زمانه پري تایم  هجرت -فردوسی   23

 سه راه دو زمانه پري تایم  وصال جنوبی -مشیر شرقی  24

 سه راه دو زمانه تایم پري  دروازه سعدي 25

 سه راه دو زمانه پري تایم  سه راه راهنمایی 26

 چهارراه دو زمانه پري تایم  زینبیه -لطفعلی خان زند  27

 

بندی و فازبندی برداشت شده در وضع موجود و احجام ترافیکی در هر رویکرد بر اساس زمانترافیکی  سازیشبیه

های بدست آمده از مدل ترین شاخصاز جمله مهم .لعه صورت گرفته استتقاطعات موجود در محدوده مورد مطا



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

به شمار  دهی تقاطعاتدر تحلیل و بررسی عملکرد و خدمتسازی، شاخص تاخیر است. تاخیر ایجاد شده شبیه

وضعیت و سطح  معرف بهترین Aشود. سطح خدمت بیان می Fتا  Aسطح خدمت به کمک حروف انگلیسی رود. می

نامه طراحی معابر شهری سطح بر اساس آیینت است. لامعرف بدترین وضعیت عملکردی تسهی Fخدمت 

   شود.زیر تعیین می 5-5جدول دار طبق های چراغدهی تقاطعخدمت

 ها دهی تقاطع: سطح خدمت 5-5 جدول

 سطح خدمت تاخیر )ثانیه بر وسیله(
 A یا کمتر 10

 B 20تا  10

 C 35تا  20

 D 55تا  35

 E  80تا  55

 F 80بیشتر از 

 

تقاطعاتی که  اند.دهی هر یک تقاطعات موجود در مرز محدوده ترافیک مورد بررسی قرار گرفتهدر ادامه سطح خدمت

اطع امکان بهبود عملکرد آن وجود دارد. بندی و فازبندی تقزمانتغییر با ، و بیشتر است Dها دهی آنسطح خدمت

 دهی تقاطعات به کمک شاخص تاخیر در تقاطع نمایش داده شده است.سطح خدمت 41-5شکل تا  35-5شکل  در



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 1های موجود در قطعه شماره دهی تقاطعسطح خدمت:  35-5 شکل

 

 2های موجود در قطعه شماره دهی تقاطعسطح خدمت:  36-5 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 3های موجود در قطعه شماره هی تقاطعدسطح خدمت:  37-5 شکل

 

 4های موجود در قطعه شماره دهی تقاطعسطح خدمت:  38-5 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 
 

 5های موجود در قطعه شماره دهی تقاطعسطح خدمت:  39-5 شکل

 

 

 6های موجود در قطعه شماره دهی تقاطعسطح خدمت:  40-5 شکل

 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 7های موجود در قطعه شماره دهی تقاطعسطح خدمت:  41-5 شکل

سازی خردنگر محدوده طرح ترافیک در وضع موجود، لزوم ی بدست آمده از شبیهدهبنابراین با توجه به سطح خدمت

 شود.دیده می 42-5شکل بهبود عملکرد تقاطعات نشان داده شده در 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

 

 و بیشتر  Dدهی : تقاطعات محدوده مورد مطالعه با سطح خدمت 42-5 شکل

 تحلیل عملکرد و وضعیت تردد دوچرخه -5-4
یل شدن به سفرهای غیرموتوری را دارند. باتوجه به بازبینی و طور کلی سفرهای با طول کوتاه قابلیت تبدبه

سواری در فاصله درصد سفرها با شیوه دوچرخه 23شهر شیراز ونقل و ترافیک کلانسازی مطالعات جامع حملبهنگام

اند. به دهکیلومتر بو 5درصد در فاصله کمتر از  78کیلومتر و   2درصد در فاصله کمتر از   54کیلومتر،    1کمتر از 

کیلومتر  5توان گفت طول مناسب سفرها برای طراحی شبکه دوچرخه در شهر شیراز حداکثر حدود عبارتی می

 کیلومتر است. 2.5تواند باشد. همچنین طول متوسط هوایی سفرهای دوچرخه شهر شیراز حدود  می

خه است که عملا از مطلوبیت آن یکی از دلایل اصلی کم بودن سهم دوچرخه نبود عرضه مناسب برای شبکه دوچر

سازی مناسب بتوان سهم رسد با افزایش شبکه ویژه دوچرخه سواری و فرهنگکاهد. به همین دلیل به نظر میمی

 ونقل پاک بالا برد. استفاده از دوچرخه را به عنوان یک شیوه حمل

ورزشی و خرید صورت  -تفریحی سواری در شهر شیراز  در سفرهای با هدفبیشترین استفاده از شیوه دوچرخه

دهد. با سواری سهم بسیار ناچیزی از سهم سفرهای شهر شیراز را به خود اختصاص میطور کلی دوچرخهبه گیرد.می

بیشترین تقاضای سفرهای مناسب است،  کیلومتر 5سفرهای با مسافت زیر توجه به آن که در نواحی مرکز شهر عمده 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

سواری روی و دوچرخهبایست برای ایجاد شرایط مناسب پیادهنواحی است که می های غیرموتوری مختص اینشیوه

 در اولویت قرار گیرند.

بر اساس مطالعه بازبینی و  1409شبکه دوچرخه در سال پایه و پیشنهادی برای سال افق   43-5شکل در 

 43-5شکل شهر شیراز نمایش داده شده است. همانطور که در نونقل و ترافیک کلاسازی مطالعات حملهنگامبه

 اختصاصی دوچرخه وجود ندارد. مشخص است در وضع موجود در محدوده مورد مطالعه مسیر

 

 1409: شبکه دوچرخه پیشنهادی نهایی برای سال افق   43-5 شکل

 تحلیل عملکرد و وضعیت تردد پیاده -5-5

روی در عوامل مختلفی بر رفتار عابران پیاده، تمایل آنها به انتخاب شیوه پیادهنامه طراحی معابر شهری بر اساس آیین

روی مؤثر هستند. از جمله مهمترین عواملی که بر سفرهای روزانه و میزان رضایتمندی و لذت بردن آنها از پیاده

های شبکه معابر است که باید از چند خصوصیت گذارند، ویژگیهای مختلف تأثیر میمحیط روی درقابلیت پیاده

روی به آنها توجه شود. مهمترین نیازهای ت پیادهلاریزی، طراحی و نگهداری تسهیباشند و در برنامه اصلی برخوردار

 شود، شامل دسترسی، ایمنی، امنیت، پیوستگی، کوتاهپیاده که پیاده مداری محیط بر اساس آنها ارزیابی می عابران

 مسیر، زیبایی، جذابیت و راحتی است. بودن



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

شود. سطح خدمت به کمک حروف انگلیسی از مفهوم سطح خدمت برای تحلیل عملکرد انواع تسهیلات استفاده می

A  تاF شود. سطح خدمت بیان میA  معرف بهترین وضعیت و سطح خدمتF  معرف بدترین وضعیت عملکردی

ر قطعات خیابان شهری با در نظر گرفتن امتیاز سطح خدمت پیاده و تسهیلات است. سطح خدمت شیوه سفر پیاده د

های کیفیت خدمت شیوه سفر پیاده شامل سرعت شود. شاخصرو تعیین میروی موجود در پیادهمتوسط فضای پیاده

یان وسایل رو، نرخ جررو و پیادهرو، فاصله بین سوارهسفر عابر پیاده، تأخیر عابر پیاده در عبور عرضی، عرض پیاده

ها برای تعیین امتیاز سطح خدمت تسهیلات نقلیه در میانه قطعه و سرعت وسایل نقلیه عبوری است. از این شاخص

شود. امتیاز سطح خدمت عابر پیاده به نوعی، میزان نارضایتی کاربران از پیاده در قطعات خیابان شهری استفاده می

 دهد.خدمات و تسهیلات ارائه شده را نشان می

راه مشاهده نشده است. نقشه مسیرهای طبق بازدیدهای صورت گرفته در نواحی مرزی محدوده مورد مطالعه پیاده

سازی مطالعات جامع حمل و نقل و ترافیک کلانشهر پیاده موجود شهر شیراز بر اساس مطالعه بازبینی و بهنگام

 ه شده است.نمایش داد 44-5شکل شیراز در 

 

 1401: مسیرهای پیاده موجود در شهر شیراز در سال  44-5 شکل

روی هستند که به منظور جداسازی عمودی ترافیک پیاده و سواره های غیر همسطح از جمله تسهیلات پیادهگذرگاه

ابر پیاده در محدوده مورد مطالعه های عموقعیت پل 45-5شکل شوند. در به صورت زیرگذر یا روگذر احداث می

 نمایش داده شده است.  
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 های عابر پیاده در محدوده مورد مطالعه: موقعیت پل 45-5 شکل

ها بر تردد )مقطع عرضی، شعاع ر مشخصات هندسی معابر و تقاطعیتحلیل تاث -5-6

 ها(پیچ و خم، میانه و جزایر جداکننده، فاصله دسترسی
یکی طرح همچون تعداد خطوط عبوری، عرض خطوط عبور، انواع میانه و های فیزدر طراحی هندسی راه ویژگی

ها برای گردش وسیله نقلیه و تأمین مسافت مناسب  های ورودی و خروجی، شعاع مورد نیاز قوسعرض آن، شیبراه

تخاب گردد. همچنین با توجه به خصوصیات عملکردی و ابعادی انواع وسایل نقلیه، اندید توقف و سبقت، تعیین می

رود. از دیگر عوامل تاثیر گذار در طراحی هندسی، خودروی طرح از پارامترهای تاثیرگذار در طراحی به شمار می

پذیرد، انتخاب سرعت طرح است که با توجه به سلسله مراتب عملکردی معبری که در آن طراحی هندسی صورت می

 گردد.مشخص می

یمنی وسایل نقلیه و عابران پیاده، آرام سازی جریان ترافیک، کاهش افزایش اطراح هندسی معابر عموما با اهداف 

های طراحی هندسی و اصلاح هندسی معابر و پذیرد. روشتراکم ترافیک و روان سازی جریان تردد صورت می

 تقاطعات شامل موارد زیر است: 

 طراحی بر اساس روش های کنترل و مدیریت دسترسی به کمک علائم افقی و عمودی •
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 احی بهینه جزایر و مسیربندی و کانالیزاسیون جهات حرکتیطر •

 ها و اختصاص خطوط گردشی مناسب در حرکات گردشی تقاطعات و تبادلاتطراحی مناسب قوس •

 های افقی(طراحی نیمرخ های طولی )قوس های قائم( و نیمرخ های عرضی و پلان مسیر )قوس •

 سطحی هایآوری آببندی و جمعطراحی بر اساس نحوه شیب •

 ها بر اساس ضوابط مربوطهطراحی هندسی میادین، تقاطعات، تبادلات و دوربرگردان •

ونقل طراحی با در نظر گرفتن تسهیلات در معابر شهری )دوچرخه، عابرین پیاده، خطوط ویژه حمل •

 همگانی(

 طراحی بر اساس وضعیت روسازی و روشنایی مسیر •

 [4ین ایمنی و افزایش ظرفیت عملکردی راه ]طراحی بر اساس میدان دید رانندگان جهت تأم •

ها نیازمند اصلاح با توجه به مشکلات آن 6-5جدول ها و بازدیدهای میدانی صورت گرفته معابر و تقاطعات با بررسی

 هندسی هستند.

 های نیازمند اصلاح هندسی: تقاطع 6-5 جدول

 راهکار تقاطع

 اصلاح هندسی تقاطع و واگرد زینبیه ینبیهخان زند و زتقاطع کریم

 اصلاح هندسی تقاطع تقاطع لطفعلی خان زند و زینبیه

 اصلاح هندسی دوربرگردان دوربرگردان خیابان زینبیه جنوب لطفعلی خان زند )زیر پل ولیعصر(

 اصلاح هندسی دوربرگردان و گذر عابر پیاده تقاطع خیابان آستانه و زینبیه

 سازی واگردایمن سیبویه حدفاصل زینبیه و حسینی واگرد خیابان

 اصلاح هندسی تقاطع حسینی و بلوار سیبویه

 تقاطع حضرتی و بلوار سیبویه
اصلاح هندسی تقاطع و ساماندهی ایستگاه 

 تاکسی و اتوبوس

 اصلاح هندسی تقاطع تقاطع قاآنی و بلوار سیبویه

 گرداصلاح هندسی وا بلوار مشیر غربی و بلوار بعثت

 اصلاح هندسی تقاطع تقاطع بلوار بهشتی و بلوار بعثت

 اصلاح هندسی تقاطع تقاطع قصردشت و بلوار بهشتی

 اصلاح هندسی تقاطع تقاطع هجرت و ساحلی
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 راهکار تقاطع

 اصلاح هندسی تقاطع تقاطع راهنمایی و پیشرو

)این  بررسی امکان اصلاح هندسی تقاطع تقاطع شوریده شیرازی و بلوار مشیر غربی

ها نیازمند انجام اصلاحات هندسی هستند اطعتق

اما برای اظهار نظر دقیق در خصوص امکان 

تر برای اصلاح هندسی باید اطلاعات کامل

های ممکن در اختیار مشاور قرار بررسی طرح

 گیرد.

 تقاطع آزادی و نشاط

 تقاطع حر و ساحلی

 

 رددونقل همگانی بر تهای حملتحلیل تاثیر مسیر و ایستگاه -5-7

های حمل و نقل همگانی در دو گزینه پیشنهادی پرداخته شده در این بند از مطالعه به تحلیل تاثیر مسیر و ایستگاه

شبکه  هایموقعیت خطوط و ایستگاه 47-5شکل های مترو و در موقعیت خطوط و ایستگاه 46-5شکل در  است.

 رانی در محدوده مورد مطالعه نمایش داده شده است.اتوبوس

 

 : موقعیت خطوط مترو 46-5 شکل
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 های اتوبوس: موقعیت خطوط و ایستگاه 47-5 شکل

مشخصات خطوط همگانی موجود در محدوده طرح ترافیک به تفکیک خطوط و در اوج صبح ارایه  7-5جدول در 

 شده است.

 خطوط همگانی موجود در محدوده طرح ترافیک مشخصات:  7-5 جدول

 نوع سیستم نام و کد خط
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سرفاصله 
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در حال حرکت 

 رفت و برگشت
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توقف 

 ایستگاه
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مسافر دو 

 جهت

مجموع 
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 جهت اوج

مسافر 

قطعه 

 اوج

L111_A Bus 
L112_A Bus 
L113_A Bus 
L114_A Bus 
L115_A Bus 
L116_A Bus 
L117_A Bus 
L135_A Bus 
L138_A Bus 
L146_A Bus 
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 نوع سیستم نام و کد خط
مجموع طول 
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L14_A Bus 
L152_A Bus 
L155_A Bus 
L16_A Bus 
L17_A Bus 
L18_A Bus 

L196_A Bus 
L1_A Bus 

L200_A Bus 
L22_A Bus 
L25_A Bus 
L26_A Bus 
L28_A Bus 
L29_A Bus 
L2_A Bus 

L31_A Bus 
L35_A Bus 
L36_A Bus 
L37_A Bus 
L3_A Bus 

L45_A Bus 
L46_A Bus 
L47_A Bus 
L48_A Bus 
L4_A Bus 

L50_A Bus 
L57_A Bus 
L59_A Bus 
L5_A Bus 

L60_A Bus 
L62_A Bus 
L63_A Bus 
L68_A Bus 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
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L69_A Bus 
L71_A Bus 
L74_A Bus 
L75_A Bus 
L76_A Bus 
L77_A Bus 
L78_A Bus 
L80_A Bus 
L91_A Bus 
L93_A Bus 
L95_A Bus 
L96_A Bus 
L97_A Bus 
L98_A Bus 
L99_A Bus 
LS1_A Bus 
ML-01 LRT 
ML-02 LRT 
ML-03 LRT 
ML-04 BRT 
ML-05 BRT 
ML-06 BRT 
ML-08 BRT 

NEWBUS-
101 

Bus 

NEWBUS-
102 

Bus 

NEWBUS-
103 

Bus 

NEWBUS-
104 

Bus 

 

 بیسفر کنترل نشود منجر به ترغ یکه تقاضا یهر معبر، در صورت تیظرف شیو افزا یشهر یشبکه راه ها شیبا افزا

هوا و  یخودرو، آلودگ تیسرانه مالک شیافزا شتر،یب یکیازدحام تراف  جهیو در نت  یاز خودرو شخص هبه استفاد



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رازشهرداری شی

 

 


 

های های ترافیکی به دلیل افزایش هزینهبنابراین با اجرای محدودیت خواهد شد. یدرون شهر یزمان سفرها شیافزا

مربوط به خودروی شخصی منجر به تغییر شیوه حمل و نقل و کاهش مطلوبیت وسایل نقلیه شخصی، ترغیب افراد به 

بر اساس  8-5جدول در شود. استفاده از سامانه حمل و نقل همگانی و افزایش سهم شیوه حمل و نقل همگانی می

اثرات اجرای طرح ترافیک ارایه شده های پیشنهادی محدوده طرح ترافیک نتایج مدل کلان شهر شیراز در گزینه

است. بر این اساس پارامترهای مربوط به حمل و نقل همگانی پس از اجرای طرح ترافیک در هر دو سناریو 

کند با این حال اثرات گزینه مرز آوینی نسبت به گزینه ملاصدرا رز آوینی و مرز ملاصدرا بهبود پیدا میپیشنهادی م

در  منحصر به فردتواند مسافران بیشتری را جذب سامانه حمل و نقا همگانی کند. بر این اساس مجموع مسافر می

 یابد.درصد افزایش می 17گزینه مرز آوینی به میزان 

 و نقل اجرای محدودیت طرح ترافیک بر سامانه حمل و نقل همگانی : اثرات حمل 8-5 جدول

 واحد پارامتر
وضع 

 موجود

گزینه مرز 

 آوینی

درصد 

 تغییرات

گزینه مرز 

 ملاصدرا

درصد 

 تغییرات

  دقیقه میانگین زمان کل سفر
  دقیقه میانگین زمان سپری شده در وسیله نقلیه

  نفر مجموع مسافر منحصر به فرد
  نفر مجموع کل مسافر بر روی شبکه

  نفر تعداد مسافر بر روی شبکه خطوط عادی
  نفر مجموع مسافر با قطار شهری

 

سهم انواع شیوه حمل و نقل نمایش داده شده است همانطور که مشخص است پس از اجرای  48-5شکل در نمودار 

کند و درصد از سهم شیوه سفر شخصی کاهش پیدا می 5یعنی مرز غربی آوینی  1محدودیت ترافیک در سناریو 

 یابد.درصد افزایش می 2سهم شیوه حمل و نقل همگانی به میزان 
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 های سفر در سناریوهای پیشنهادی پس از اجرای محدوده طرح ترافیک: سهم انواع شیوه 5-48 شکل

 

 سوار بر ترددای و پارکای، غیرحاشیههای حاشیهتحلیل تاثیر پارکینگ -5-8

شکلات رشد روزافزون سفرهای شهری و افزایش رغبت مردم به استفاده از وسایل نقلیه شخصی منجر به بروز م

های فراوانی در شبکه حمل و نقل شهری شده است. به طوری که افزایش تراکم خودروها سبب هدر رفتن سرمایه

 شده است. …زیادی در تاخیرهای ناشی از آن ، افزایش آلودگی هوا و 

در نقاط  با توجه به اینکه مدت زمان پارک هر وسیله نقلیه بیش از زمان حرکت آن است، عدم وجود امکانات کافی

های ممنوع، استهلاک وسایل نقلیه و افزایش تراکم مقتضی، باعث ایجاد سفرهای سرگردان، پارک خودروها در محل

ای به منظور کمینه نمودن مشکلات عدیده موضوعی حائز رو انجام مطالعات پارکینگ حاشیه شود. از اینترافیک می

ای به دلایل ک کافی خارج از سطح سواره رو  یا پارک غیر حاشیههای پاراهمیت و اجتناب ناپذیر است. تامین مکان

های مختلف مدیریتی جهت ایجاد تعادل در سیستم عرضه و متعدد میسر نیست. به همین منظور انجام استراتژی

 تقاضا بسیار مهم است.

به صورت پارک صفر درجه یا تواند کند که میرو را درگیر توقف وسایل نقلیه میای بخشی از سوارهپارکینگ حاشیه 

ای معابر شهری رو در اثر پارک حاشیهموازی و یا به صورت پارک متمایل باشد. طبیعتا با محدود شدن سطح سواره

توان گفت دچار ازدحام ترافیکی بیشتری شده و مشکلات ایمنی و ترافیکی را به دنبال خواهد داشت. علاوه بر این می

ها و در کاهش ایمنی معبر و بروز تصادفات و همچنین کاهش ظرفیت معابر و تقاطع ای مستقیما برپارک حاشیه

  

  
  
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سناریو صفر مرز آوینی1سناریو  مرز ملاصدرا2سناریو 

فر
 س
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شی

ع 
نوا

م ا
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سهم انواع شیوه سفر

خودروی شخصی تاکسی سرویس همگانی سایر
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در ای های حاشیهتحلیل تاثیر پارکینگنتیجه کاهش سرعت مطلوب سفر و افزایش زمان سفر تاثیر دارد. از این رو 

ای مجاز و غیرمجاز موقعیت پارک حاشیه 50-5شکل و  49-5شکل در  سطح معابر از اهمیت خاصی برخوردار است.

 در محدوده طرح ترافیک نمایش داده شده است. 

 

 های پارک مجاز و پارک ممنوعموقعیت:  49-5 شکل

فاصل تقاطع خبرنگار تا میدان نمایش داده شده است معابری مانند بلوار آوینی حد 49-5شکل همانطور که در 

پارک  ای در این معابر مجاز بوده است بایدخلیلی، خیابان قاانی،  بلوار بعثت شرقی و ملاصدرا که پارک حاشیه

ای انجام همچنان توقف و پارک حاشیه در معابر غیر مجاز ایبا وجود ممنوعیت پارک حاشیهای ممنوع گردد. حاشیه

 ای ممنوع است کنترل بیشتری صورت گیرد. ست معابری که پارک حاشیهشود. بنابراین لازم امی

افزایش تأخیر در جریان، افزایش تصادف به دلیل مانور پارک، کاهش  ای به دلیل آن که موجبهای حاشیهپارکینگ

بر این شود. علاوه ای احداث میهای غیرحاشیهشوند، به منظور تامین تقاضای پارک پارکینگظرفیت معابر می

 کنند.ای امکان استفاده بهینه از فضاهای شهری را فراهم میهای غیرحاشیهپارکینگ

ای وجود های تجاری، اداری و تفریحی چندین پارکینگ غیرحاشیهدر محدوده مورد مطالعه با توجه به وجود کاربری

 50-5شکل ختص خود هستند. در های تجاری نیز دارای پارکینگ مهای طبقاتی مجتمعدارد و علاوه بر پارکینگ

 سوارها نمایش داده شده است.ای و پارکهای غیرحاشیهموقعیت پارکینگ
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 ایحاشیهمجاز  های: موقعیت پارکینگ 50-5 شکل

 

 ایهای غیرحاشیه: موقعیت پارکینگ 51-5 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
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 ونقل بر ترددها هوشمند حملتحلیل تاثیر سیستم -5-9

در هایی هستند که ( سیستمITS Intelligent Transportation Systems) ل هوشمندونقحمل هایسیستم

د. رونونقل به کار میهای سنجش، تحلیل، کنترل و ارتباطات برای بهبود کارآیی و ایمنی در حملفناوری

کنند که با یشوند و این هدف را دنبال مونقل هوشمند انواع مختلفی از کارکردها را شامل میهای حملسیستم

ونقل را بهتر کنند، گذاری اطلاعات، ازدحام و حوادث خودروها را کاهش دهند، مدیریت حملپردازش و به اشتراک

ونقل را برای کاربران تجاری و عموم تاثیرات منفی تردد وسایل نقلیه بر محیط زیست را کاهش دهند و مزایای حمل

شود که های مبتنی بر فناوری نوین و نوپدید گفته میهکارها و سیستمونقل هوشمند به رابیشتر کنند. سیستم حمل

های هوشمند به کا رفته در در ادامه به بررسی سیستم کند.ونقل را هماهنگ، کارآمد و هوشمند میمدیریت حمل

 شود.شهر شیراز پرداخته می

 سامانه نظارت تصویری سطح شهر •

ارت تصویری از اصلی ترین ابزار جمع آوری و ثبت اطلاعات تصویری از در این سامانه، تجهیزات و دوربین های نظ

های این سامانه، ثبت اطلاعات تصویری جهت سطح شهر و انتقال آن به مرکز کنترل ترافیک است. از مهمترین مزیت

 ان نام برد.توبرداریهای ترافیکی نظیر تعیین میزان و حجم ترافیک، بهینه سازی زمانبندی تقاطعات و .. میبهره

مرکز کنترل ترافیک شیراز وظیفه نصب، راه اندازی و نگهداری از این سامانه را برعهده دارد.این مرکز بعنوان بانی و 

. ارتباطات بصورت بر خط و بدون مرجع اصلی استقرار سامانه نظارت تصویری و خدمات پشتیبانی آن مطرح است

 رت تصویری و مرکز کنترل ترافیک شیراز برقرار است.ها، تجهیزات نظاهیچ وقفه ای مابین دوربین

 SCATSسامانه هوشمند مرکزی کنترل تقاطعات  •

یکی ازسامانه های کنترل هوشمند مرکزی چراغ های راهنمایی است که با جمع آوری اطلاعات از شناسگرهای 

های القایی در اطراف خود ته سیمدهد. در این سامانه از رشهای راهنمایی را انجام میسطح معابر، زمانبندی چراغ

دهند، با عبور خودرو از روی آن شدت این میدان تغییر یافته و عبور خودرو های الکترومغناطیسی تشکیل میمیدان

شود. میزان ترافیک و بازدهی هر تقاطع به وسیله شناسگر خودرو اعم از تصویری یا حلقه های تشخیص داده می

 گردد.و مناسب ترین زمانبندی جهت بهینه سازی زمانبندی تقاطع انتخاب و اعمال میالقایی، اندازه گیری شده 

 سامانه هوشمند پایش تقاطع •

مرکز کنترل ترافیک شهرداری شیراز با همکاری دانشگاه شیراز اقدام به راه اندازی سامانه هوشمند پایش تقاطع 

مواردی نظیر محاسبه میزان تردد خودروهای عبوری از توان به های این سامانه مینموده است که از جمله قابلیت

تقاطع، ثبت تخلفاتی نظیر عبور از چراغ قرمز، خط ایست و خط عابر پیاده اشاره کرد. در این سامانه تصاویر دوربین 

شود. های نصب شده در تقاطع پردازش شده و تردد مسیرهای گردشی )اعم از چپگرد، راستگرد و آزاد( شمارش می
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هایی به صورت مجازی توسط سامانه ترسیم شده و در صورتی که هر کدام از تخلفات مذکور ه بر این، محدودهعلاو

در این محدوده ها صورت گیرد، بلافاصله تصویر خودروی متخلف ثبت شده و پلاک آن با بهره گیری از الگوریتم 

 گردد.های پردازش تصویر استخراج می

 فیکسامانه کنترل محدوده طرح ترا •

مرکز کنترل ترافیک شیراز در راستای ساماندهی وضعیت ترافیکی محدوده مرکزی شهر اقدام به تجهیز هشت دروازه 

 های کنترلی نموده است. مرزهای این محدوده عبارتست از:اصلی این محدوده به دوربین

 های ساحلی جنوبی و نشاطمرز شمالی: خیابان

 نبیهمرز شرقی: میدان ولی عصر )عج( و زی

 مرز غربی: خیابان ملاصدرا بلوارهای بعثت و شهید بهشتی

 های مشیر و سیبویهمرز جنوبی: خیابان

سامانه کنترل مکانیزه این محدوده که با همکاری دانشگاه شیراز توسعه گردیده است پردازش آنلاین تصاویر دریافتی 

ک خودروهای وارد شده به این محدوده استخراج و های این محدوده را بر عهده دارد. در این سامانه پلااز دوربین

پس از بررسی و مشخص نمودن پلاک خودروهای مجاز، برگ جریمه برای متخلفین صادر میگردد. بدیهی است 

بایست از قبل اقدام به ارائه مشخصات و ثبت آن در سامانه ثبت نام متقاضیان متقاضیان ورود به این محدوده می

 ترافیک نمایند. ورود به محدوده طرح

 ایهای حاشیهسامانه مدیریت مکانیزه پارکینگ و پارک •

های عمومی سامانه مدیریت مکانیزه پارکینگ: هدف از اجرای این طرح، مدیریت مکانیزه تردد خودروها در پارکینگ

رت مهمان شیراز است. در نگاهی کلی خودروها در هنگام ورود با استفاده از کارت شهروندی قابل شارژ یا کا

توانند وارد پارکینگ شوند که در این هنگام تصویر پلاک و عکس خودرو خوان ورودی میپارکینگ و استفاده از کارت

شود. در هنگام خروج نیز با بازگرداندن کارت مدت نیز بمنظور پردازش پلاک به همراه اطلاعات کارت ذخیره می

شود. این ل پرداخت بر روی تابلو نمایشگر قیمت نشان داده میزمان استفاده بصورت خودکار محاسبه و مبلغ قاب

گردد. همچنین ظرفیت فعلی پارکینگ بر مبلغ یا از شارژ کارت کسر یا بصورت الکترونیک و یا نقدی پرداخت می

ه روی تابلوهای نمایشگر که در ورودی و خیابان منتهی به پارکینگ نصب شده به منظور اطلاع شهروندان نمایش داد

 شود.می
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ای با توجه به فراهم آوردن امکان پارک خودرو در های حاشیهای: پارکهای حاشیهسامانه مدیریت مکانیزه پارک

ای که . سامانهترین فاصله ممکن از مقصد، از مطلوب ترین انواع پارکینگ بوده و از بیشترین تقاضا برخوردارندنزدیک

 مشکلات موجود را بر طرف نماید. NFC وشمندهای هشهرداری شیراز با استفاده از تگ

 های لبه بر ترددتحلیل تاثیر کاربری -5-10

های لبه در محدوده طرح ترافیک بر تردد وسایل نقلیه پرداخته در این بند از مطالعه به تحلیل و بررسی تاثیر کاربری

فعالیت در این مناطق به  است. الگوی 3و  2، 1هایی از مناطق و قسمت 8این محدوده شامل منطقه  شده است.

 صورت زیر است.

 : خدمات اداری1منطقه  -

 : تولیدی تجاری 2منطقه  -

 : تجاری، گردشگری و زیارتی8منطقه  -

 : گردشگری، فراغت و خدمات 3منطقه  -

های انواع کاربری 52-5شکل در های موجود در طرح ترافیک نمایش داده شده است. انواع کاربری 52-5شکل در 

مرکز محله )مختلط ، مرکز ناحیه )مختلط خدماتی مسکونی(، مختلط مسکونی تجاری، مسکونی، محدوده خدماتی

آموزشی مقیاس شهری و ، مختلط تجاری مسکونی محله ،مختلط تجاری مسکونی ناحیه، خدماتی مسکونی(

بهداشتی ، تاریخی، فرهنگی مذهبی، آموزش عالی، ایموزشی مقیاس محلهآ ایحیهآموزشی مقیاس نا، ایمنطقه

، پارک و فضای سبز، ورزشی، پارکینگ، ترمینال، صنعتی، نظامی ،تاسیسات شهری، اداری، هتل جهانگردی، درمانی

تر ظور بررسی دقیقنمایش داده شده است. در ادامه به من انبارو  تجاری، پارک جنگلی، باغ و فضای سبز، حریم سبز

 8های هر قطعه مورد بررسی قرار گرفته است. علاوه بر این منطقه قطعه تقسیم و کاربری 4محدوده مورد مطالعه به 

 8های منطقه انواع کاربری 53-5شکل در  با توجه به جایگاه تاریخی و ویژه خود به طور جداگانه بررسی شده است.

 مایش داده شده است.ن

توان به بیمارستان نمازی، حرم حضرت عبدالعظیم و دانشگاه شاخص محدوده مورد مطالعه میهای کاربریاز جمله 

آیند که برای تسهیل  عبور و مرور های عمده جاذب سفر در شهر شیراز  به شمار میشیراز اشاره کرد که جز کاربری

در رابطه با تسهیل دسترسی به ر مناسبی در نظر گرفته شود. بدین منظور مسافران این مراکز لازم است تدابی

گردد مرز محدوده به صورتی ای است پیشنهاد میبیمارستان نمازی که جز مراکز درمانی مهم در سطح فرا منطقه

 های بیمارستان در خارج از ان قرار گیرد.تدقیق گردد که ورودی

ت عبدالعظیم که بعد از حرم حضرت معصومه از مراکز مهم مذهبی کشور به علاوه بر بیمارستان نمازی حرم حضر

آید نیز جز مراکز مهم جاذب سفر است که سالانه زائران زیادی برای بازدید از این حرم مطهر به شهر حساب می
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شود.  از  لازم است تسهیلات مناسبی برای دسترسی زائران به این مکان مقدس در نظر گرفتهکنند. شیراز سفر می

توان به ایجاد پارکینگ اختصاصی و وسایل نقلیه عمومی مختص این مکان همچون جمله این تسهیلات می

 های برقی اشاره کرد.شاتل

 یمادر، جامع و دولت یاز دانشگاه ها یکدانشگاه شیراز که در محدوده طرح ترافیک پیشنهادی قرار گرفته است، ی

بر اساس بازده  رانیا یهادانشگاه یبندرتبه نیدتری. در جددیگرد سیتاس رازیدر ش 1325است که در سال  رانیا

 یمهندس یهادانشگاه مادر در رشته 5از  یکیمحور کشور است و جزء سه دانشگاه برتر پژوهش رازیدانشگاه ش ،یعلم

و  ارشد یوره کارشناسد 300 ،یدوره کارشناس 200دانشجو با  20000از  شیب یدانشگاه دارا نیا .دیآیشمار مبه

های تردد . پس از اعمال محدودیتکنداست. بنابراین روزانه مسافران زیادی را به خود جذب می یدوره دکتر 150

ل های حمل و نقل همچون وسایوسایل نقلیه شخصی لازم است به منظور تامین دسترسی به این محل سایر شیوه

 کند. دایبهبود پحمل و نقل دوچرخه  وهیو ش یحمل و نقل عموم
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 های موجود در محدوده طرح ترافیک: کاربری 52-5 شکل
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 8های منطقه : کاربری 53-5 شکل

های های درمانی با رنگ صورتی، کاربریکاربریهای قطعه اول نمایش داده شده است. کاربری 56-5شکل در 

های اداری با رنگ طوسی به نمایش درآمده قرمز و کاربریهای تجاری به رنگ آموزش عالی به رنگ آبی، کاربری

های لبه بلوار آوینی و بلوار قصردشت و بهشتی شامل مختلط تجاری مسکونی در سطح محله و عمده کاربریاست. 

های مختلط مسکونی و تجاری لبه معبر قصردشت و بخش جنوبی بلوار آوینی جز کاربریکاربری فضای سبز است. 

علاوه بر این سطح زیادی از لبه بلوار خبرنگار را کاربری بهداشتی درمانی آیند. جاذب سفر به حساب می هایکاربری

که لزوم دسترسی وسایل توان به بیمارستان نمازی اشاره کرد. ترین این مراکز میاز جمله مهمدر بر گرفته است. 

همچنین کاربری آموزش عالی یعنی دانشگاه  د.شوها دیده میحمل و نقل اضطراری مثل اورژانس به این کاربری

که بهبود  های عمده جاذب سفر استشیراز نیز در لبه معبر ملاصدرا قرار گرفته است. این کاربری نیز جز کاربری

متری از  500ی حدود متروی نمازی در فاصله کند.سامانه حمل و نقل همگانی به تسهیل تردد کاربران کمک می

 54-5شکل  در کند.اقع شده است که امکان تامین دسترسی کاربران دانشگاه شیراز را فراهم میدانشگاه شیراز و

 500پوشش  54-5شکل همچنین  موقعیت مراکز اداری و آموزشی به همراه خطوط همگانی نمایش داده شده است.

ها در این محدوده روی است نمایش داده شده است و عمده کاربریمترو که فاصله مطلوب پیادههای متری ایستگاه

بنابراین پس از ایجاد محدودیت ترافیکی وسایل نقلیه شخصی لازم است امکان دسترسی این اماکن به  اند.قرار گرفته

 فراهم شود.خطوط حمل و نقل همگانی مترو به وسیله شیوه دوچرخه و خطوط اتوبوس رانی 
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 ها: مراکز اداری نظامی و دانشگاه 5-54 شکل

موقعیت مراکز تجاری و گردشگری از جمله حرم حضرت احمد ابن موسی واقع در محدوده طرح  55-5شکل در 

ه این مراکز تواند دسترسی ببر میتوان گفت سامانه حمل و نقل همگانی انبوهترافیک نمایش داده شده است. می

های تجاری و مذهبی مراکز تجاری را فراهم نماید با این حال خطوط حمل و نقل مترو در شعاع مطلوب کاربری

شهرداری شیراز قرار ندارد و لازم است تدابیر دیگری همچون در نظر گرفتن اتوبوس  8گردشگری واقع در منطقه 

جا به  ی( برایبرق حایبوس )ترج ینیبا ون و م ژهیو یهاسیسرو جادیابرقی و یا شاتل برقی اندیشیده شود. بنابراین 

 گردد.پیشنهاد می زائران از مرز محدوده به حرم و بلعکس ییجا
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 های تجاری: موقعیت مجتمع 5-55 شکل

 

  مقطع یکهای لبه : کاربری 56-5 شکل
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 خیابان مشیر شرقی و غربیهای لبه مده کاربرینمایش داده شده است. ع دومهای قطعه کاربری 57-5شکل در 

های کاربریدر سطح محله و کاربری فضای سبز است.  و کاربری مختلط مسکونی و تجاری مسکونی کاربریشامل 

 طعمده سفرهای جذب شده به کاربری مختلآیند. ی معبر برق و شوریده شیرازی مرکز محله به حساب میلبه

تجاری و مسکونی این محدوده در سطح محلی است بنابراین امکان دسترسی به این نواحی به وسیله شیوه پیاده و 

 دوچرخه وجود دارد. 

 

 دوهای لبه مقطع کاربری:  57-5 شکل

پیشرو کاربری مسکونی  های لبه خیاباننمایش داده شده است. عمده کاربری سومهای قطعه کاربری 58-5شکل در 

عمده سفرهای  شود.و مختلط تجاری و مسکونی در سطح محله است همچنین تعدادی کاربری اداری نیز دیده می

جذب شده به کاربری مختلط تجاری و مسکونی این محدوده در سطح محلی است بنابراین امکان دسترسی به این 

 نواحی به وسیله شیوه پیاده و دوچرخه وجود دارد.
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 های لبه مقطع سوم: کاربری 58-5 شکل

نشاط و آزادی شامل های لبه خیابان نمایش داده شده است. عمده کاربری چهارمهای قطعه کاربری 59-5شکل در 

وند. شهای با جاذب بالای سفر شناخته میهای اداری بهداشتی درمانی و آموزش عالی است که عمدتا کاربریکاربری

شود. ها پس از اجرای طرح ترافیک از طریق سامانه حمل و نقل همگانی دیده میلزوم تامین دسترسی به این کاربری

علاوه بر این به منظور تامین دسترسی وسایل نقلیه اضطراری عبور و مرور این نوع وسایل در محدوده طرح ترافیک 

 بلامانع است.
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 چهارمهای لبه مقطع کاربری:  59-5 شکل

آید و رشد و توسعه شهر از این منطقه آغاز شده شهر شیراز جز بافت قدیمی و تاریخی شهر به حساب می 8قه منط

به دلیل قرار  نمایش داده شده است. 8موقعیت آثار و ابنیه تاریخی موجود در محدوده منطقه  60-5شکل است. در 

ر، محل ارتباطات بسیاری در سطح شیراز است. علاوه بر سفرهای سایر مناطق که گرفتن بافت تاریخی در مرکز شه

های تاریخی جاذب سفر گذرد، وجود بازار مرکزی و مجموعه شاهچراغ و بناها و محدودهاز منطقه تاریخی می

 گردشگری، جذب سفر به محدوده مرکزی و تاریخی را افزایش داده است. 

های مختلفی را پشت سر گذاشته که آثاری از دوران اتابکان تا معاصر به جای مانده هبافت تاریخی شهر شیراز دور 

ن، مربوط به دوره تاریخی قاجاریه و پس از ان به ترتیب دوره پهلوی، آاست. از مجموعه آثار ارزشمند به جای مانده 

  صفویه و صفاریان است. ،زندیه، اتابکان

های بزرگ در مرکز و ها به صورت لکهمند بسیاری است که تعدادی از آنمحدوده بافت تاریخی دارای آثار ارزش

حاشیه شمال شرقی بافت قرار گرفته اند و تعدادی دیگر در سراسر آن پراکنده شده است. مسیرهای گردشگری 

ه شامل سنگ سیاه، بازار، حضرتی و بین الحرمین است. سه مرکز عمده جاذب سفر و دلیل جذب سفر در این محدود

شاهچراغ با هدف زیارت و بازدید از ارگ کریمخان است. که بازار در امتداد خیابان تیموری  ،با هدف خرید شامل بازار

 نمایش داده شده است. 8های منطقه ها و کاربریانواع پهنه 61-5شکل در بیشترین میزان جذب سفر را داراست. 
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دریج عمده بافت این محدوده دچار فرسایش شده است و لزوم حفظ این ابنیه و اثار ارزشمند با گذشت زمان به ت

شود. با اجرای طرح ترافیک و مدیریت تقاضای سفر از عبور و مرور وسایل نقلیه به این بافت ارزشمند کاسته دیده می

  شود.می

ای همچون قع در این محدوده امکانات ویژهبنابراین لازم است به منظور تسهیل دسترسی به مراکز جذب سفر وا

 های برقی در نظر گرفته شود.تامین فضای پارک و ساخت پارکینگ و وسایل نقلیه عمومی مثل شاتل

 

  8مند مذهبی و تاریخی منطقه ش: موقعیت ابنیه ارز 60-5 شکل
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 8های منطقه انواع کاربری: 61-5 شکل

 تخلیه اضطراری(های پدافند غیرعامل )تحلیل وضعیت شبکه بر اساس گزینه -5-11

کارگیری آن در محدوده و حریم شهر باعث حفاظت از جمعیت، ای از اقدامات پدافند غیرعاملی که بهمجموعه

سازی زیرساخت، قدرت پاسخگویی به حوادث و تهدیدات شهری، تداوم کارکردهای ضروری، پایدارسازی مصون

 شهری گویند. غیرعامل شود را پدافندمدیریت شهری می

مقابل تهدیدات، بعنوان یکی از  های دفاع درپایدارترین روش ند غیرعامل به عنوان یکی از موثرترین وپداف

های اخیر مورد توجه بوده است. با در نظر گرفتن تدابیر پدافند غیر عامل در مناطق رویکردهای مهم و موثر، در سال

 توان اهداف و آثاری را محقق نمود همچون :شهری می

 بل توجه آسیب پذیریکاهش قا •

 ایجاد وضعیت عملکردی مناسب •

 ایجاد وقفه و موانع در بحران و تهدیدات امنیتی •

 صرفه جویی قابل ملاحظه و حفظ سرمایه های ملی •
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بررسی اصول پدافند غیر عامل در حوزه حمل و نقل شهری، اثرات بسیار قابل توجهی در فرآیند مدیریت در شرایط 

یژه در کلانشهرها با وسعت بالای فضای شهری و حجم تردد بالای روزانه در شبکه معابر، مطالعه وه بحرانی دارد؛ ب

روند مدیریت حمل و نقل در شرایط اضطراری از اهمیت خاصی برخوردار است. باید در نظر داشت طراحی و 

کاهش آسیب پذیری و ریزی بهینه و رعایت اصول عملکردی در حوزه حمل و نقل شهری، نقش بسزایی در برنامه

ای باشد که بتواند همواره ریزی و مدیریت باید به گونهنماید. برنامههمچنین افزایش آمادگی در برابر تهدیدات ایفا می

خوبی تامین نماید و فرآیند توزیع ترافیک و جابجایی را ه ویژه در شرایط بحرانی به نیازهای شهروندان و کاربران را ب

رسانی روان و مناسب کمک کند. همچنین از آنجایی که برخی ورده نموده و به روند خدماتدر سطوح مختلف برآ

عنوان اهداف مهم استراتژیک، اقتصادی، سیاسی و جمعیتی، مورد تهدید قرار ه های شهری ممکن است بکاربری

ری در تمامی شرایط های حیاتی و معابر شههای مهم از طریق شریانگیرند، باید فرآیند دسترسی به این کاربری

 پذیر باشد.امکان

های مدیریت شهری در شرایط ویژه، نیازمند رویکردی عنوان بخشی از سیاسته پدافند غیرعامل و مدیریت بحران، ب

ریزی دقیق، حساسیت مدیریتی و آمادگی همه جانبه سازمانی است. حوزه حمل و نقل سیستماتیک، متکی بر برنامه

مطالعات مدیریت شبکه حمل و نقل  است.ها در راهکارهای مدیریت ترافیک ثرترین بخششهری بعنوان یکی از مؤ

ها و تدابیر لازم شهری برای شرایط اضطراری، پس از مطالعه وضع موجود و بحران های محتمل، مجموعه فعالیت

در حوزه ترافیک  گردد. یکی از مهمترین اقدامات مدیریتیبندی میبرای مدیریت حمل و نقل انتخاب و اولویت

مرکزی شهرها برای  ویژه در مناطق مهم و پرتراکم و پرتقاضا و عمدتاه داشتن شبکه معابر ب شهری، آماده نگاه

 خدمات امدادی و امنیتی است.

 توان بدین صورت درنظر گرفت:های سیستم حمل و نقل را میدر مواجهه با شرایط اضطراری، بحران

 علت آسیب، ظرفیت عادی شبکه به صورت ناگهانی کاهش یابد.ه د که بدهکاهش عرضه: زمانی رخ می

تغییر ناگهانی تقاضا: افزایش شدید تقاضا برای تخلیه یک منطقه به علت کاهش اثرات احتمالی بروز یک بحران 

 تواند زمینه ساز یک بحران گردد.محتمل، می

مدیریت و کنترل شبکه می تواند باعث بروز آسیب ساختار مدیریت و کنترل شبکه حمل و نقل: فقدان یا آسیب 

 بحران شود.

مهمترین مساله بخش حمل و نقل در سیستم مدیریت بحران این است که الگوهای تغییر تقاضا و زمان پاسخگویی 

شرایط بحران برای آن مشخص نیست. لذا در گام اول باید اهداف سیستم مدیریت حمل و نقل اضطراری را شفاف  در

وان در گام بعد به برنامه ریزی دقیق و جزیی سیستم پرداخت و در بخش های مدیریت، شبکه، ناوگان و بت نمود تا

های مدون و یکپارچه ای را تهیه و اجرا نمود و از سوی دیگر با بررسی تقاضا، به بررسی وظایف برنامه نیروی انسانی،

 .در زمان بحران پرداخته شود دقیق سیستم حمل و نقل
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شوند. عه شبکه حمل و نقل در شرایط اضطراری، در گام اول شبکه مسیرهای اولیه را انتخاب بررسی میبرای مطال

ها، نوع عملکرد هر معبر با ها، تقاطع ها و زمان بندی آن، عرض خیابانآگاهی از اطلاعات شبکه معابر، مانند خیابان

 . اسی استضرورت اولیه و استوجه به قرار گیری آن در سلسله مراتب شبکه 

در محدوده طرح   1401شهر شیراز در سال و تقاطعات چراغدار سلسله مراتب عملکردی معابر  62-5شکل در 

های ترافیکی شهر شیراز مربوط به مناطق مرکزی شهر است که با توجه به عمده گرهنمایش داده شده است. ترافیک 

 شطرنجی( تعداد تقاطعات زیاد و معابر با رده عملکردی جمع کننده یا شریانی فرعی دارد ساختار قدیمی آن )عمدتا

 

 1401سلسله مراتب عملکردی و موقعیت تقاطعات محدوده مرکزی شهر شیراز در سال :  62-5 شکل

یه به معابر محدوده مرکزی شهر شیراز تاثیرپذیری بسیار زیادی از تقاطعات چراغدار دارند و با توجه به ساختار شب

شود در مواقع بحرانی شطرنجی معابر این محدوده تعداد و تراکم تقاطعات بسیار زیاد است که همین امر سبب می

امکان تخلیه این معابر با کندی صورت بگیرد. این وضعیت در حالی است که عمده معابر این محدوده نیز یا جمع 

تر معابر و سرعت پایین حرکت در آنها است که بر کندی دهنده عرض محدودکننده هستند یا شریانی فرعی که نشان

 گذارد.جریان تخلیه تأثیر بسزایی می
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های با بررسی نمایهدرصد تغییرات حجم ترافیک پس از اعمال طرح ترافیک نشان داده شده است.  63-5شکل در 

به معابر  ال محدودیت ترافیک، با توجه به کاستن از بار تقاضاگردد که اعمتوزیع حجم ترافیک شبکه، مشاهده می

کاهد، همچنین با اعمال تخصیص محدود در شدت میه واقع در منطقه مورد نظر، از حجم ترافیک در این معابر ب

ن طوریکه از ظرفیت ایه شود بای اطراف سرازیر میهای حاشیهمورد مطالعه، ترافیک این معابر به خیابان مناطق

 . استفاده می شود ها بیشترگروه از این خیابان

 

 : درصد تغییرات حجم ترافیک قبل و پس از اعمال طرح ترافیک 63-5 شکل

تحلیل وضعیت تردد شبکه برای تردد خودروهای اضطراری )اورژانس ، آتش  -5-12

 نشانی(
طبق بسیار مهم است.  رسیدن به موقع نیروهای امدادی به محل حادثه برای نجات جان بیماران و افراد آسیب دیده

نمایش داده شده در محدوده طرح ترافیک پیشنهادی تعداد زیادی بیمارستان و مراکز درمانی وجود  64-5شکل 

  دارد که لزوم دسترسی به این مراکز ضروری است.
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 های واقع در محدودع طرح ترافیک: موقعیت بیمارستان 64-5 شکل

یه اضطراری همچون اورژانس و آتش نشانی به محدوده طرح ترافیک بدون ممنوعیت است علاوه بر تردد وسایل نقل

یابد. در کنند کاهش میاین با اعمال محدودیت طرح ترافیک حجم وسایل نقلیه شخصی که ازدحام ترافیک ایجاد می

دهد. همانطور که مشاهده را نشان می از اعمال طرح ترافیک درصد تغییرات حجم ترافیک قبل و پس 65-5شکل 

یابد این امر موجب شود تراکم ترافیک در معابر محدوده مرکزی شهر شیراز پس از اعمال طرح ترافیک کاهش میمی

 شود.تسریع تردد وسایل نقلیه اضطراری می
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ک: درصد تغییرات حجم ترافیک قبل و پس از اعمال طرح ترافی 65-5 شکل
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هاد راهکارهای یکپارچه برای روانسازی تردد سواره ، دوچرخه و پیشن :6 فصل

 های مختلف طرح ترافیکپیاده با رعایت مفهوم خیابان کامل در گزینه

ای در کـارایی کـل شبکه معابر هـای شـبکه حمـل و نقل شهری نقـش تعیـین کننـدهها به عنوان گرهمعابر و تقاطع

تـوان ظرفیـت شبکه را افزایش داد ها و معابر میـع مسـائل و مشکلات تردد در تقاطعکننـد. بنابراین بـا رفایفا می

های که خود موجب بهبود وضعیت ترافیــک، کــاهش مصــرف ســوخت، بهبود شــرایط زیست محیطی در هزینه

تنها در چارچوب یک ها، توسعه شبکه ارتبـاطی و.... خواهد شـد. رفـع مشـکلات کنـونی تـردد در معابرو تقاطع

ها مقتضی تقاطع و برنامه ریزی هماهنگ و منسجم در جهت بهبود کیفیت طراحـی هندسی وسیستم کنترل معابر

در این فصل از مطالعه پس از شبیه سازی معابر در محدوده طرح ترافیک، راهکارهای لازم برای پذیر اسـت. امکان

گردد. لازم به ذکر است طرح ترافیک در سال افق پیشنهاد میبهبود عملکرد معابر و تقاطعات پس از اجرای 

راهکارهای کلان پیشنهادی در راستای راهکارهای مطالعه بازنگری طرح جامع حمل و نقل شهر شیراز است و تا 

زمانی که سایر عوامل تاثیرگذار در اجرای طرح ترافیک همچون بهبود تردد وسایل حمل و نقل همگانی، عابر پیاده و 

 دوچرخه فراهم نشود، اجرای طرح ترافیک مشکلاتی را به همراه خواهد داشت.

 اصلاح وضعیت معابر -6-1

معابر شهری به عنوان عنصری که بیشترین سهم را در میان انواع فضاهای همگانی شهری به خود اختصاص داده و 

یت زیادی در طراحی و توسعه دهند، بنابراین اصلاح معابر از اهمبخش مهمی از ساختار فضایی شهر را شکل می

شهرها برخوردار هستند. در این بند از مطالعه به بررسی راهکارهای پیشنهادی در راستای اصلاح وضعیت معابر بر 

سازی خردنگر انجام شده پرداخته شده است. در این رابطه طرح تفصیلی شهر شیراز در نظر گرفته شده اساس شبیه

توان به مدیریت مقطع عرضی، مدیریت جهت تردد و انسداد یا گشایش معابر اشاره است. از جمله این راهکارها می

 کرد.

 مدیریت مقطع عرضی )کاهش یا افزایش عرض( -6-1-1

توسعه شبکه معابر در جهت بهبود وضعیت کنونی شبکه حمل و نقل در سطح شهر بوده و این کار از طریق اجرای 

افزایش شود. توسعه شبکه معابر بر مبنای شده تا سال افق، محقق میها و با در نظر گرفتن سطح بودجه تعیین پروژه

کمبود ظرفیت، کاهش سرعت وسایل نقلیه، افزایش زمان و در جهت رفع مشکلاتی همچون  تقاضای سفر در آینده

 های تعریض، انسداد و گشایش معابر بر مبنای مطالعاتشود. طرحدر نظر گرفته می مقصدها -سفر بین برخی مبدأ

 گیرد.طرح تفصیلی انجام می
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متر  3/3تا  3های شریانی برابر با جلدی طراحی معابر شهری، عرض خطوط عبور در خیابان 12نامه بر اساس آیین

 50درصد بوده و سرعت طرح کمتر از  10متر در نواحی که حجم تردد کامیون و اتوبوس کمتر از  3است. عرض 

های شریانی در هر جهت حداکثر گیرد. تعداد خطوط عبور برای خیابانه قرار میکیلومتر بر ساعت باشد، مورد استفاد

 شود.خط )شامل خط ویژه حمل و نقل همگانی( در نظر گرفته می 3با  برابر

های . خیابانشودمتر در نظر گرفته می 3تا  7/2وپخش کننده برابر با های جمععرض خطوط عبور در خیابان

خط عبور در هر جهت داشته باشند. البته در صورت یکطرفه بودن خیابان،  2نند حداکثر تواوپخش کننده میجمع

 خط عبور نیز بالمانع است.  3وجود 

سازی خرد نگر انجام شده برخی از معابر با توجه عرض معبر، حجم عبوری نسبت به ظرفیت آن بر اساس نتایج شبیه

شود. بنابراین در چهارچوب طرح تفصیلی امکان تعریض دیده میبیشتر بوده و تاخیر و کندی حرکت در این معابر 

معبر بررسی شده است. بر این اساس در محدوده مورد مطالعه معابر مشیر غربی در جنوب محدوده، خیابان راهنمایی 

و بلوار مشیر در شمال شرق محدوده جز معابری است که پیشنهاد تعریض آن در طرح تفصیلی ارایه شده است. 

 موقعیت این معابر نمایش داده شده است. 2-6شکل نمایش داده شده است. در  1-6جدول صات این معابر در مشخ

ها ابری که امکان تعریض آندر معنمایش داده شده است،  1-6شکل بر اساس نمودار نسبت حجم به ظرفیت که در 

گردد خیابان پیشرو حدفاصل سلمان فارسی و پل حر در اند بر این اساس پیشنهاد میبندی شدهاولویت وجود دارد،

 اولویت اول اجرای تعریض معابر قرار گیرد.

 بر مبنای طرح تفصیلی در محدوده مورد مطالعه معابر تعریضی شهر شیراز:  1-6 جدول

 معابر
طول معبر 

 تر()کیلوم

عرض موجود 

 )متر(

عرض 

پیشنهادی طرح 

 تفصیلی )متر(

تعداد خط 

 پیشنهادی

بندی اولویت

تعریض 

 پیشنهادی

 3 3 35 26 1.11 قصردشت حدفاصل عفیف آباد و مطهری

 2 3 36 17.4 1.21 مشیر غربی

 3 3 35 20.1 1.09 قاانی جنوبی

 3 45 45 16.2 0.44 راهنمایی

 1 3 45 21.4 2.42 پل حر پیشرو حدفاصل سلمان فارسی و

 2 3 45 19.8 0.5 مشیر شرقی حدفاصل وصال شیرازی و چهارراه گمرک
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 : نمودار نسبت حجم به ظرفیت اجرای طرح محدوده ترافیک  6-1 شکل

 

 عابر تعریضی پیشنهادی طرح تفصیلیم: موقعیت  2-6 شکل
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 مدیریت جهت تردد -6-1-2

ترافیکی، راه کار تنظیم جهت حرکت معابر قرار دارد در مقابل راه حل توسعه و تعریض معابر به منظور حل مشکلات 

بنابراین با هدف رفع  گرفته است.که به عنوان یکی از ابزارهای مدیریت ترافیک، رفته رفته مورد توجه بیشتری قرار 

واسطه اصلاح جهت حرکت معابر در شبکه های شهری به عنوان یکی از ابزارهای ه معضلات ترافیکی شهری ب

فیک، سعی بر آن است که تا حد ممکن از تعریض معابر و احداث معابر جدید کاست و در مقابل به منظور مدیریت ترا

بررسی تغییر جهت معابر ملاصدرا و در این بند از مطالعه به  .حل مشکلات ترافیکی، روی به ابزارهای مدیریتی آورد

سناریوهای پیشنهادی برای تغییر  4-6شکل و  3-6شکل آوینی در محدوده طرح ترافیک پرداخته شده است. در

 جهت این معابر نمایش داده شده است. 

 

 : سناریو یک تغییر جهت خیابان ملاصدرا و آوینی 3-6 شکل
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 تغییر جهت خیابان ملاصدرا و آوینی دو سناریو:  4-6 شکل

شود و یک ا به سمت شمال یکطرفه و خیابان آوینی به سمت جنوب یکطرفه میدر سناریو اول جهت خیابان ملاصدار

 شود.حلقه پادساعتگرد ایجاد می

در سناریو دوم جهت خیابان ملاصدرا به سمت جنوب و جهت خیابان آوینی به سمت شمال پیشنهاد شده است. در 

د. به منظور بررسی و مقایسه دو سناریو گردی ساعتگرد در معابر این محدوده ایجاد میاین حالت نیز یک حلقه

 ارایه شده است. 2-6جدول های ترافیکی در سازی شده و شاخصمطرح شده در سطح کلان نگر این دو سناریو مدل

 های ترافیکی دو سناریو تغییر جهت خیابان آوینی و ملاصدرا: شاخص 2-6 جدول

 واحد محدوده عنوان
بدو اعمال 

 راهکار

سناریو پیشنهادی تغییر 

 1جهتی 

سناریو پیشنهادی تغییر 

 2جهتی 

 مجموع حجم عبوری

کل 

 شبکه

همسنگ 

 سواری


وسیله ساعت آزاد کمان و 

 گره
 ساعت

وسیله ساعت تجربه شده 

 کمان و گره
 ساعت

 ساعت هاوسیله ساعت آزاد کمان



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 واحد محدوده عنوان
بدو اعمال 

 راهکار

سناریو پیشنهادی تغییر 

 1جهتی 

سناریو پیشنهادی تغییر 

 2جهتی 
وسیله ساعت تجربه شده 

 هاکمان
 ساعت

 ساعت هامجموع تاخیر کمان
 ساعت مجموع تاخیر تقاطعات

 ساعت مجموع تاخیر کل
درصد تاخیر از کل زمان 

 سفر
 درصد

 کیلومتر وسیله کیلومتر کل

 متوسط سرعت حرکت
کیلومتر بر 

 ساعت


 کیلومتر طول شبکه کند و بحرانی
 درصد درصد شبکه کند و بحرانی

 لیتر میزان مصرف سوخت
 رمکیلوگ COمیزان تولید 
 کیلوگرم Noxمیزان تولید 
 کیلوگرم HCمیزان تولید 

 مجموع حجم عبوری

مرکز 

 شهر

همسنگ 

 سواری


وسیله ساعت آزاد کمان و 

 گره
 ساعت

وسیله ساعت تجربه شده 

 کمان و گره
 اعتس

 ساعت هاوسیله ساعت آزاد کمان
وسیله ساعت تجربه شده 

 هاکمان
 ساعت

 ساعت هامجموع تاخیر کمان
 ساعت مجموع تاخیر تقاطعات

 ساعت مجموع تاخیر کل
ز کل زمان درصد تاخیر ا

 سفر
 درصد

 کیلومتر وسیله کیلومتر کل

 متوسط سرعت حرکت
کیلومتر بر 

 ساعت


 کیلومتر طول شبکه کند و بحرانی
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 واحد محدوده عنوان
بدو اعمال 

 راهکار

سناریو پیشنهادی تغییر 

 1جهتی 

سناریو پیشنهادی تغییر 

 2جهتی 

 درصد درصد شبکه کند و بحرانی
 لیتر میزان مصرف سوخت

 کیلوگرم COمیزان تولید 
 کیلوگرم Noxمیزان تولید 
 کیلوگرم HCمیزان تولید 

 

ر نمودا 5-6شکل در  در ادامه خروجی گرافیکی بدست آمده از سناریوهای تغییر جهت معرفی شده ارایه شده است.

نمودار گرافیکی نسبت حجم به ظرفیت در سناریو  6-6شکل و  گرافیکی حجم جریان در سناریو یک تغییر جهت

و  نمودار گرافیکی حجم جریان در سناریو دو تغییر جهت 7-6شکل نمایش داده شده است. در  یک تغییر جهت

 نمایش داده شده است. نمودار گرافیکی نسبت حجم به ظرفیت در سناریو دو تغییر جهت 8-6شکل 

 

 : نمودار گرافیکی حجم جریان در سناریو یک تغییر جهت 5-6 شکل
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 در سناریو یک تغییر جهت نسبت حجم به ظرفیتنمودار گرافیکی :  6-6 شکل

 

 یو دو تغییر جهت: نمودار گرافیکی حجم جریان در سنار 7-6 شکل
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 تغییر جهت دودر سناریو  نسبت حجم به ظرفیتنمودار گرافیکی :  8-6 شکل

های ترافیکی سناریوهای تغییر جهت با یکدیگر و بدون اعمال تغییر جهت مقایسه شده است. شاخص 3-6جدول در 

 دهد. مال راهکار نتایج بهتری را نشان میهای ترافیکی عدم اعهمانطور که مشخص است در بیشتر شاخص

 های ترافیکی: مقایسه شاخص 3-6 جدول

 واحد عنوان
بدون اعمال سناریو 

 راهکار

سناریو پیشنهادی تغییر 

 1جهتی 

سناریو پیشنهادی تغییر 

 2جهتی 

 مجموع حجم عبوری
همسنگ 

 سواری
 

  ساعت مجموع تاخیر تقاطعات
  ساعت مجموع تاخیر کل

درصد تاخیر از کل زمان 

 سفر
  درصد

  کیلومتر وسیله کیلومتر کل

 متوسط سرعت حرکت
کیلومتر بر 

 ساعت
 

  لیتر میزان مصرف سوخت
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 انسداد یا گشایش معابر در چهارچوب طرح تفصیلی -6-1-3

بر اساس طرح تفصیلی شهر شیراز برای هیچ یک از معابر مرز محدوده مورد مطالعه و معابر داخلی آن طرح انسداد یا 

یا بندی بر اساس مطالعه انجام شده توسط این مشاور و بررسی لزوم انسداد در بخش جمع گشایش ارایه نشده است.

 سازی برای گنجاندن در طرح تفصیلی ارایه خواهد شد.گشایش معابر به کمک نتایج شبیه

 هااصلاح وضعیت کنترل تقاطع -6-2
ها نکته بسیار مهم و حساسی است که باعث عملکرد صحیح کل شبکه کنترل حمل و نقل و ترافیک در تقاطع

خیر وارد بر وسائل نقلیه عبوری را در پی دارد، به گردد. انتخاب نامناسب نوع یک تقاطع، ضمن آنکه افزایش تأمی

کند. برای یک تقاطع معمولًا دلیل بسته شدن سه یا چهار مسیر منتهی به تقاطع عملکرد کل شبکه را نیز مختل می

های متعددی از نظر شکل و فرم هندسی نظیر تقاطع چراغدار، تقاطع کانالیزه بدون چراغ، دوربرگردان، میدان، گزینه

 شود.یدان چراغدار و تقاطع غیر همسطح مطرح میم

ترین وسایل کنترل و تنظیم عبور و مرور وسایل نقلیه و افزایش ایمنی چراغ راهنمایی بدون شک از آشناترین و مهم

کند، هاست. چراغ راهنمای از حرکت دائمی وسایل نقلیه در مسیرهای مختلف یک تقاطع جلوگیری میدر تقاطع

در صورت محاسبه صحیح زمانبندی آن متوسط تأخیر وسایل نقلیه کمتر از زمانی خواهد بود که  ولی بطور کلی

 تقاطع بدون چراغ راهنمایی باشد.

برند ولی گاهی بر حسب ضرورت ها بکار میهای راهنمایی را بطور مستقل و جداگانه برای کنترل تقاطعمعمولا چراغ

های یک مسیر را به طریقی به هم راهنمایی چند تقاطع یا کلیه تقاطعهای و برای بازدهی بهتر ممکن است چراغ

های های راهنمایی تقاطعتوان چراغهای کامپیوتری میهای اخیر به کمک روشارتباط داد و هماهنگ کرد. در سال

ای قهقسمتی از شهر یا تمام شبکه ترافیک شهر را به هم ارتباط داد و هماهنگ کرد. این روش که کنترل منط

شود، نیاز به مطالعات وسیع، دسترسی به تکنولوژی پیچیده و پیشرفته و صرف هزینه زیاد دارد. در ترافیک نامیده می

سازی خردنگر راهکارهای پیشنهادی برای بهبود وضعیت عبور و مرور در تقاطعات ارایه ادامه بر اساس نتایج شبیه

موقعیت این تقاطعات نمایش داده شده  9-6شکل تقاطعات نیازمند انجام اصلاحات و در  4-6جدول شده است. در 

 است.

 : تقاطعات نیازمند اصلاح نحوه کنترل تقاطع 4-6 جدول

 راهکار تقاطع
 بندی و فازبندیاصلاح زمان آوینی -دهبزرگی 

 ندیباصلاح فازبندی و زمان قصردشت -آوینی 
 بندیاصلاح زمان بلوار بعثت –بلوار بهشتی 

 بندیاصلاح زمان شوریده شیرازی –مشیر غربی 
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 راهکار تقاطع
 بندی و هوشمندسازیاصلاح فازبندی و زمان سیبویه -قاانی 

 بندیاصلاح زمان حضرتی -سیبویه 
 هوشمندسازی آزادی -فردوسی 

 

 

 بندی چراغ راهنماییزمان و تقاطعات نیازمند اصلاح نحوه کنترل تقاطع: موقعیت  9-6 شکل

 هانحوه کنترل تقاطع -6-2-1

شود که هر تقاطع فقط بر شود. کنترل مجزا به حالتی اطلاق میتقاطعات به دو صورت مجزا و هماهنگ کنترل می

گردد. های مجاور کنترل میگیری شده در همان تقاطع و بدون توجه به نحوه عملکرد تقاطعمبنای پارامترهای اندازه

های سازگار با ترافیک های پیش زمانبندی شده و چراغها را از نظر نحوه زمانبندی به دو دسته چراغغاین چرا

ها برخی های کنترل سازگار با ترافیک دارای شناساگرهایی هستند که به وسیله آنتوان تقسیم بندی کرد. روشمی

ای است که بر مبنای کننده دارای پردازندهرلشوند. کنتگیری میپارامترهای شاخص شرایط ترافیک در محل اندازه
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ها و با توجه به روش عملکردی تعیین شده در مورد مدت زمان هر فاز چراغ راهنمایی و یا شکل مقادیر این شاخص

 نمایند.فازبندی تصمیم گیری می

 مطالعه ارایه شده است.نحوه کنترل تقاطعات موجود در محدوده مورد  5-6جدول در 

 تقاطعات موجود در محدوده ترافیک:  5-6 جدول

 تقاطعات موجود در محدوده ترافیک

 نوع تقاطع تعداد فاز نوع سیستم فرماندهي نام تقاطع رديف
 چهارراه دوزمانه هوشمند مركزي قصردشت  -انقلاب  1

 چهارراه دوزمانه هوشمند مركزي شوریده شیرازي  -قصردشت  2

 چهارراه دوزمانه هوشمند مركزي مشیر غربی -شیرازيشوریده  3

 سه راه سه زمانه هوشمند مركزي ملاصدرا -زند غربی  4

 چهارراه دوزمانه هوشمند مركزي خلیلی -ملاصدرا   5

 چهارراه دوزمانه هوشمند مركزي قصردشت -ملاصدرا  6

 چهارراه سه زمانه هوشمند مركزي شهید بهشتی -بعثت  7

 سه راه سه زمانه هوشمند مركزي عفیف اباد - قصردشت 8

 چهارراه دوزمانه هوشمند مركزي وصال -لطفعلی خان زند  9

 چهارراه دوزمانه هوشمند مركزي مشیر غربی -انقلاب  10

 چهارراه دوزمانه هوشمند مركزي ذوالانوار -انقلاب  11

 چهارراه سه زمانه هوشمند مركزي توحید -لطفعلی خان زند  12

 چهارراه سه زمانه هوشمند مركزي حضرتی )شاهزاده قاسم( -سیبویه     13

 چهارراه چهار زمانه هوشمند مركزي دي )پیروزي( 9 -لطفعلی خان زند  14

 چهارراه سه زمانه هوشمند مركزي شهید آوینی -ساحلی  15

 چهارراه سه زمانه پري تایم  فردوسی )پل باغ صفا( -آزادي 16

 میدان دوزمانه پري تایم  امام حسینمیدان  17

 چهارراه سه زمانه پري تایم  ساحلی شرقی ـ هجرت)ضلع شمالی( 18

 چهارراه سه زمانه پري تایم  كنار گذر ساحلی ـ هجرت)ضلع جنوبی( 19

 چهارراه سه زمانه  پري تایم  پل امام علی )ع( )ضلع شمالی( 20

 چهارراه دو زمانه  یم پري تا پل امام علی )ع( )ضلع جنوبی( 21

 چهارراه سه زمانه پري تایم  دروازه كازرون 22

 چهارراه سه زمانه پري تایم  هجرت -فردوسی   23

 سه راه دو زمانه پري تایم  وصال جنوبی -مشیر شرقی  24

 سه راه دو زمانه پري تایم  دروازه سعدي 25

 سه راه دو زمانه پري تایم  سه راه راهنمایی 26

 چهارراه دو زمانه پري تایم  زینبیه -لطفعلی خان زند  27
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 ایجاد یا حذف میدان -6-2-2

کنند، بلکه توسط یک مسیر یک طرفه حول یک میدان تقاطعی است که مسیرهای منتهی به آن یکدیگر را قطع نمی

در اطراف یک  شوند. بنابراین تمام حجم ترافیک به مسیر دورانی یک طرفهجزیره مرکزی به یکدیگر متصل می

 جزیره مرکزی وارد و یا از آن خارج می شوند. 

ها، ابزاری بسیار قدرتمند در کاهش تصادفات هستند. کاهش نقاط برخورد در ها به عنوان یکی از انواع تقاطعمیدان

قاط حادثه تعداد ن میدان به نسبت نقاط برخورد در دیگر انواع تقاطعات، از مهمترین اثرات استفاده از میدان است.

-6شکل . در یابدنقطه کاهش می 8که تعداد این نقاط در میادین به  در صورتی نقطه است 32خیز در یک چهارراه 

ها در مقایسه با تقاطعات در جریان میداننقاط برخورد در یک و تقاطع نشان داده شده است. علاوه بر این  10

ها با ساده کردن برخوردها، با نسبت بالایی از ترافیک گردش به چپ عملکرد بهتری دارند. میدانترافیکی مشابه و 

مسیر راست در مقایسه با دیگر انواع کانالیزه  های واضح برای رانندگانکاهش سرعت وسایل نقلیه و داشتن نشانه

 .برندکردن، ایمنی را بالا می

 

 هادان: تعداد نقاط برخورد در تقاطعات و می 10-6 شکل

ها های راهنمایی، مزایای ایمنی قابل توجهی دارند. برای مثال، میدانهای دارای چراغها در مقایسه با تقاطعمیدان

های خطرناک از قبیل رد شدن از چراغ قرمز و حذف برخی یک کاهش کلی در سرعت وسایل نقلیه، حذف موقعیت

تصادفات ناشی از گردش به سمت چپ و تصادفات رخ به رخ را  ای،از مهمترین نقاط تداخلی ازجمله تصادفات زاویه

 به دنبال دارند.

ها و همچنین ایجاد سهولت و به طور کلی میدان به عنوان راه حل برای رفع مشکلات ناشی از ترافیک در تقاطع

ندسی میدان، شود. با بالا رفتن حجم ترافیک و با توجه به ابعاد و طرح هایمنی در حرکات برخوردی ایجاد می

کند. در این حالت نصب چراغ راهنمایی در میدان و تبدیل عملکرد آن به نوعی آیی آن به تدریج کاهش پیدا میکار

تواند در افزایش کار آیی آن مؤثر باشد. اما با قرار دادن چراغ راهنمایی اصل اساسی میدان یعنی تقاطع چراغدار می
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دار شود و همچنین تقاطع چراغ دار ظرفیت بالاتر نسبت به میدان چراغته میعدم وارد شدن تأخیر ثابت نادیده گرف

 .استرا دارا 

ی طرح ترافیک مورد مطالعه دو میدان خلیلی در گزینه اول و میدان نمازی در گزینه دوم وجود دارد. با در محدوده

اطراف آن امکان تغییر در هندسه  های واقع دروجود شکل هندسه نامناسب میدان خلیلی، به دلیل تراکم ساختمان

دار با توجه به نزدیکی علاوه بر این تبدیل این میدان به تقاطع چراغ های اطراف فراهم نیست.آن بدون تملک زمین

با توجه به مزیت و برتری  بنابراین گردد.آن با دو تقاطع دهبزرگی و آوینی قصردشت موجب افزایش بیشتر تاخیر می

در  شود.دار دیده نمیدار از دیدگاه ایمنی لزوم تبدیل این میدان به تقاطع چراغهای چراغاطعمیدان نسبت به تق

 هندسه و موقعیت میدان خلیلی نمایش داده شده است. 11-6شکل 

 

 هندسه و موقعیت میدان خلیلی:  11-6 شکل

هر شیراز نیز در محدوده مورد مطالعه قرار گرفته است. در به عنوان یکی از میادین اصلی و پرتردد شمیدان نمازی 

ی مسافربری و پارکینگ طبقاتی مطهری قرار گرفته است. علاوه بر این با توجه به لزوم محدوده این میدان پایانه
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شود که میدان نمازی مرز محدوده و خارج از طرح ترافیک قرار گیرد. دسترسی به بیمارستان نمازی پیشنهاد می

 دانیم تیموقع 12-6شکل در  گردد.همچنین حذف این میدان به دلیل موقعیت و عملکرد ترافیکی پیشنهاد نمی

 طرح اصلاح هندسی میدان نمازی نمایش داده شده است. 13-6شکل ر و دنمازی 

 

 نمازی دانیم تیهندسه و موقع:  6-12 شکل
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 طرح اصلاح هندسی میدان نمازی:  6-13 شکل

 ایجاد یا اصلاح زمانبندی چراغ راهنمایی یا هوشمندسازی آن -6-2-3

های حمل و نقل شهری، مهمترین عامل ایجاد تأخیر در شبکه حمل و نقل شهری هستند. از به عنوان گرهها تقاطع

های راهنمایی به بندی چراغها از اهمیت خاصی برخوردار است. طراحی و زماناین رو طراحی و بهینه سازی آن

زمان بندی شده، متغیر، نیمه متغیر و  موقعیت و نوع ترافیک بستگی داشته و دارای انواع مختلفی همانند از پیش

 های با اولویت اتوبوس و یا هوشمند است.چراغ

های ترافیکی با استفاده از جداسازی زمان های راهنمایی، برخورد جریاندر روش کنترل تقاطعات با استفاده از چراغ

ای ترافیکی و نشان دادن چراغ سبز هبندی جریانها از محل تقاطع اجتناب می شود. این جداسازی با گروهعبور آن

های ترافیکی واقع در هرگروه در هر لحظه گیرد. جریانهای ترافیکی یک گروه صورت میدر هر لحظه به جریان

های ترافیکی به چند دسته یا فاز را اصطلاحا فازبندی نمایند. دسته بندی جریانفرمان علامت مشابهی را دریافت می

های ترافیکی است که در طی یک زمان سیکل چراغ ای از جریانگویند. یک فاز نشانگر دستههای راهنمایی میچراغ
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همزمان فرمان علامت مشابهی را دریافت می نمایند. بعبارت دیگر یک یا چند جریان ترافیکی که در طول هر سیکل 

د. تعداد و ترتیب فازهای یک چراغ شود که در یک فاز قرار دارننمایند گفته میفرمان علامت مشابهی را دریافت می

 راهنمایی بستگی به عوامل زیر دارد:

 تعداد مسیرهای منتهی به تقاطع •

 نرخ ترافیک مسیرهای مختلف •

 نرخ ترافیک گردش به چپ کننده •

کوشند که تعداد فازها افزایش پیدا نکند. در تقاطعات ساده، نظیر های راهنمایی، همواره میدر طراحی چراغ

وسیله نقلیه در ساعت( است، معمولا دو  60ای معمولی که گردش به چپ وسایل نقلیه نسبتا کم )کمتر ازهچهارراه

توانند از فاصله خواهند به سمت چپ گردش نمایند در شرایط عادی میای که میفاز کافی است و وسایل نقلیه

 یند.زمانی بین دو سبز یا از فواصل عبور بین وسایلنقلیه مقابل استفاده نما

مورد به ترافیک استفاده کننده از تقاطع مورد افزایش یابد زیرا باعث تاخیر بیعلاوه بر این تعداد فازها نبایستی بی

 شود. می

بدان  -3-5که در بند  هادهی تقاطعتحلیل عملکرد و خدمتسازی خردنگر و طبق در ادامه بر اساس نتایج شبیه

برخی از  اصلاح گردیده است.دهی نامطلوبی داشته زمان بندی و فازبندی تقاطعاتی که سطح خدمت ره شداشا

با کاهش  1409بندی نامناسبی داشته با این وجود پس از اجرای طرح ترافیک در افق تقاطعات در وضع موجود زمان

شنهادی در زمان اجرای طرح ترافیک و لازم به ذکر است اصلاحات پی حجم ترافیک عملکرد مناسبی خواهد داشت.

 زیر تقاطعاتی که نیازمند بازنگری هستند نمایش داده شده است. 6-6جدول در است.  1409افق 

 تقاطعات نیازمند اصلاح زمانبندی چراغ راهنمایی یا هوشمندسازی :  6-6 جدول

 راهکار تقاطع
 و فازبندیبندی اصلاح زمان آوینی -دهبزرگی 

 بندیاصلاح فازبندی و زمان قصردشت -آوینی 
 بندیاصلاح زمان مشیر شرقی و وصال شیرازی

 بندی و هوشمندسازیاصلاح فازبندی و زمان سیبویه -قاانی 
 بندیاصلاح زمان حضرتی -سیبویه 

 هوشمندسازی آزادی -فردوسی 
 

داد بالای تعداد فاز در این تقاطع موجب افزایش تاخیر در آن تقاطع دهبزرگی و آوینی یک تقاطع چهار فازه است تع

با توجه به حجم بالای جریان ترافیک از شرق به غرب و از غرب به شرق و همچنین حجم قابل توجه  شده است.
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بندی و فازبندی زمان 7-6جدول در  فازه پیشنهاد شده است. 3چپگرد شرق به جنوب، فازبندی به شکل یک تقاطع 

 قبل و بعد از اصلاح ارایه شده است.

 آوینی -ده بزرگی تقاطع بندی اصلاح شده زمان:  7-6 جدول

 فاز چهارم فاز سوم فاز دوم  فاز اول 

 غرب به شرق شمال به جنوب جنوب به شمال شرق به غرب رویکرد

 55 30 50 47 بندی قبل از اصلاحزمان

جنوب شمال به جنوب /  رویکرد

 به شمال

 شرق به غرب  غرب به شرق 
 

  31 50 30 بندی اصلاح شدهزمان

 

در وضع موجود تقاطع آوینی قصردشت یک تقاطع دو فازه در نظر گرفته شده است. اما با توجه به حجم قابل توجه 

بندی زمان 8-6جدول در این تقاطع لازم است یک فاز برای این رویکرد در نظر گرفته شود. در  چپگرد رویکرد غربی

 و فازبندی قبل و بعد از اصلاح ارایه شده است.

 بندی اصلاح شده تقاطع آوینی قصردشت: زمان 8-6 جدول

 فاز چهارم فاز سوم فاز دوم  فاز اول 

   شمال به شرق شرق به غرب / غرب به شرق رویکرد

   45 75 بندی قبل از اصلاحزمان

  شمال به شرق غرب به شرق به غرب رقش رویکرد

  17 55 25 بندی اصلاح شدهزمان

 

 حجم قابل توجهی را داراستتقاطع مشیر شرقی و وصال شیرازی رویکرد شرق به غرب در با توجه به آن که 

گردد ست. علاوه بر این پیشنهاد میاصلاح شده ا 9-6جدول بندی تقاطع مشیر شرقی و وصال شیرازی مطابق زمان

 این تقاطع هوشمند شود.

 مشیر شرقی و وصال شیرازیبندی اصلاح شده تقاطع : زمان 9-6 جدول

 فاز چهارم فاز سوم فاز دوم  فاز اول 

   شرق به غرب جنوب به شمال رویکرد

   35 20 بندی قبل از اصلاحزمان

   75 45 بندی اصلاح شدهزمان
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بندی تقاطع قاانی زمان حجم قابل توجهی را داراستتقاطع قاانی سیبویه رویکرد شرق به غرب در  با توجه به آن که

 گردد این تقاطع هوشمند شود.اصلاح شده است. علاوه بر این پیشنهاد می 10-6جدول سیبویه مطابق 

 بندی اصلاح شده تقاطع قاانی سیبویه: زمان 10-6 جدول

 فاز چهارم فاز سوم فاز دوم  فاز اول 

  شمال به جنوب غرب به شرق شرق به غرب رویکرد

  35 15 30 بندی قبل از اصلاحزمان

  20 20 60 بندی اصلاح شدهزمان

 

بندی تقاطع قاانی با توجه به آن که رویکرد شرق به غرب در تقاطع قاانی سیبویه حجم قابل توجهی را داراست زمان

 اصلاح شده است. 11-6جدول سیبویه مطابق 

 بندی اصلاح شده تقاطع سیبویه حضرتی: زمان 11-6 جدول

 فاز چهارم فاز سوم فاز دوم  فاز اول 

 شرق به غرب رویکرد

 شرق به جنوب

 شرق به غرب

 غرب به شرق

 شمال به جنوب
 

  50 40 30 بندی قبل از اصلاحزمان

 شرق به غرب رویکرد

 به جنوب شرق

 شرق به غرب

 غرب به شرق

 شمال به جنوب
 

  12 55 90 بندی اصلاح شدهزمان

 

 های راهنماییایجاد یا اصلاح موج سبز از طریق هماهنگ سازی چراغ -6-2-4

حداکثر کارایی جریان ترافیک شبکه صرفاً با ایجاد بهترین نوع فازبندی، زمانبندی و طول چرخه بهینه برای هر یک 

ها بر روی یکدیگر نیز تأثیر قابل توجهی بر عملکرد شبکه دارد. در آید بلکه تأثیر متقابل تقاطعدست نمیها باز تقاطع

گذارد. ای است که عملکرد آنها بر یکدیگر تأثیر میهای مجاور به اندازهفاصله تقاطع شبکه حمل و نقل شهری معمولا

بصورت گروهی به  لیه با یکدیگر به حرکت درآمده و تقریبابا سبز شدن چراغ در تقاطع بالادست، یک دسته وسایل نق

رسند. اگر همزمان با رسیدن این گروه وسایل نقلیه، چراغ مسیر مربوطه در این تقاطع سبز باشد، تقاطع بعدی می

به یابد. برای دستیابی های وسایل نقلیه کاهش چشمگیری یافته و کارآیی تقاطع افزایش میمجموع تأخیرها و توقف

های شود. مزایای هماهنگ نمودن چراغها، از کنترل هماهنگ استفاده میاین هدف به جای کنترل مجزای تقاطع

 راهنمایی به شرح زیر است:
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 های چراغدار به یکدیگربهبود ظرفیت در تقاطع -

 کاهش زمان سفر و تأخیر -

 هاکاهش تعداد توقف -

 هاکاهش میزان تصادفات تقاطع -

 جویی در مصرف سوختهای هوا و شنیداری و نیز صرفهدگیکاهش آلو -

 دستیابی به دیگر اهداف مدیریت ترافیک -

ها عبارتند از: نحوه رفتار رانندگان و میزان رعایت نظم، فاصله عوامل اصلی مؤثر در روش کنترل هماهنگ تقاطع

 های مجاور.تردد بین تقاطعها، میزان پراکندگی یا تفرق وسایل نقلیه و در برخی موارد حجم تقاطع

انطباق زمانبندی چراغ هر تقاطع با تغییرات جریان ترافیک ممکن است توسط کنترل کننده آن تقاطع و یا کامپیوتر 

 مرکزی انجام شود. 

متر  900تا  400های چراغدار زمانی است که فاصله بین آنها به طور کلی بهترین شرایط برای هماهنگ کردن تقاطع

شود، جریان ترافیک در بین دو تقاطع به صورت متفرق در متر می 1500ها بیش از مانی که فاصله بین تقاطعباشد. ز

های سازی چراغها عملکرد مناسبی ندارد. بطور کلی هماهنگآید و در این شرایط هماهنگ سازی بین تقاطعمی

ها حداقل بوده و عواملی که قاطع دسترسیتر است. هنگامی که در بین دو تراهنمایی در معابر یک طرفه مناسب

های باعث اختلال در حرکت وسایل نقلیه شود، وجود نداشته باشد، بهترین حالت برای هماهنگ سازی تقاطع

 چراغدار است.

، در محدوده مورد تر استهای راهنمایی در معابر یک طرفه مناسبسازی چراغکلی هماهنگهمانطور که گفته شد 

-6شکل ها فراهم است. در مشیر غربی و ملاصدرا این شرایط فراهم بوده و امکان ایجاد موج سبز در آن مطالعه معابر

 موقعیت این معابر نمایش داده شده است. 14
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 های راهنمایی با امکان ایجاد موج سبز: موقعیت چراغ 14-6 شکل

 هااصلاح طرح هندسی معابر و تقاطع -6-3
پیاده و رانندگان قابل  موضوعی است، که از لحاظ بصری برای عابریناز آنجا که شکل ظاهری معابر و تقاطعات اولین 

تواند منجر به نظم، امنیت و سرعت در عبور و مرور شود و یا بلعکس رویت بوده، این موضوع در مواجهه با کاربران می

یری شناخت بافت منطقه گها و با در نظرها و ملاک عملنامهعمل کند، بنابراین طراحی اصولی بر مبنای آخرین آیین

تواند تاثیر چشمگیری در افزایش ایمنی، کاهش ترافیک عبوری، کاهش مصرف پیاده می و رفتار رانندگان و عابرین

ترین عنصر در توان به عنوان اصلیسوخت و کاهش زمان سفر ایجاد کند، لذا موضوع اصلاح هندسی معابر را می

گیری نواحی ه عنوان مثال در طراحی و یا اصلاح هندسی یک تقاطع با در نظرساماندهی معابر و تقاطعات نام برد. ب

تداخلی، حجم تردد عابرین پیاده و وسایل نقلیه، شناخت نوع خودروهای عبوری در محدوده مورد مطالعه، شناخت 

کسی، بررسی ونقل همگانی نظیر مترو، اتوبوس و تاهای حملهای جانبی معبر، شناسایی موقعیت ایستگاهکاربری

توان به جهت تصویرسازی و ، میهای مصوب و طرح تفصیلی منطقه و ... ضمن کانالیزه نمودن جریان ترافیکطرح

کشی طولی و عرضی و همچنین تجهیز پیاده با جانمایی علائم انتظامی و ایجاد خط نقلیه و عابرینهدایت وسایل

های آوری آبه ایمنی، سرعتکاه و ... و ارائه طرح مناسب برای جمعمعبر به تجهیزات ایمنی نظیر بشکه ایمنی، استوان

 ومرج بدل نمود.سطحی تقاطع مذکور را به یک تقاطع ایمن، منظم و عاری از هرگونه هرج
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کند که در شکل مقابل روند کلی انجام به طور کل انجام مطالعات هندسی معابر از ساختار مشخصی تبعیت می

 ست.مطالعات ارائه شده ا

 های نیازمند اصلاح هندسیتعیین تقاطع -6-3-1

مطالعه حاضر تهیه طرح اصلاح هندسی در حدود فاز یک جهت شناسایی نقاط نیازمند اصلاح هندسی و ارائه راه کار 

 گردد.. بنابراین روند کلی مطالعات بر اساس نیاز مطالعه در ادامه ارائه میاستپیشنهادی کوتاه مدت 

ازدید اولیه از محدوده موردمطالعه و شناسایی مشکلات در محدوده و برداشت میدانی عوارض و گام اول: در این گام ب

شود. همچنین در این گام مشخصات فیزیکی معبر و همچنین نوع کنترل تقاطعات در محدوده مورد مطالعه انجام می

 وج تردد تعیین شود.منظور تعیین ساعت اگردد تا بهترین محدوده زمانی جهت برداشت آمار بهسعی می

گیرد. همچنین برداشت پارک نقلیه صورت میپیاده و وسیلهگام دوم: در این گام شناسایی میزان احجام تردد عابر

ای، سرفاصله زمانی خودروها و طول صف به منظور ارائه طرح بهینه و مهندسی )درصورت لزوم( انجام حاشیه

 گیرد. می

های و تهیه نمودار و جداول و نقشه 1:2000شده تهیه نقشه د اطلاعات برداشتگام سوم: این گام مربوط به ورو

 توجیه حرکتی و حجمی)در صورت نیاز( است.

 های در دست مطالعه و اقدام پرداخته شود.گام چهارم: در این گام لازم است به شناخت و هماهنگی با طرح

نظر پرداخته و موقعیت محل طرح در شبکه ارتباطی  گام پنجم: در گام پنجم به بررسی طرح تفصیلی معبر مورد

 .های مربوطه بررسی خواهد شدطرح تفصیلی به همراه نقشه

 گام ششم: برگذاری جلسه با کارفرما جهت دریافت نقطه نظر ایشان

 مدت.برای اصلاحات کوتاه 1:2000های ممکن با مقیاس حداقل  گام هفتم: طراحی فاز یک و ارائه گزینه

 اند نمایش داده شده است.معابری که جهت انجام اصلاحات هندسی مورد بررسی قرار گرفته 15-6شکل در 
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 : معابر بررسی شده جهت اصلاح هندسی 15-6 شکل

گردد اصلاح هندسی صورت گیرد ارایه شده که پیشنهاد میموقعیت تقاطعاتی  16-6شکل و در  12-6جدول در 

 است.

 های نیازمند اصلاح هندسیتقاطع:  12-6 جدول

 راهکار تقاطع

 اصلاح هندسی تقاطع و واگرد زینبیه خان زند و زینبیهتقاطع کریم

 اصلاح هندسی تقاطع تقاطع لطفعلی خان زند و زینبیه

د )زیر پل دوربرگردان خیابان زینبیه جنوب لطفعلی خان زن

 ولیعصر(
 اصلاح هندسی دوربرگردان

 اصلاح هندسی دوربرگردان و گذر عابر پیاده تقاطع خیابان آستانه و زینبیه

 سازی واگردایمن واگرد خیابان سیبویه حدفاصل زینبیه و حسینی

 اصلاح هندسی تقاطع حسینی و بلوار سیبویه

 تقاطع حضرتی و بلوار سیبویه
و ساماندهی ایستگاه تاکسی و اصلاح هندسی تقاطع 

 اتوبوس

 اصلاح هندسی تقاطع تقاطع قاآنی و بلوار سیبویه

 اصلاح هندسی واگرد بلوار مشیر غربی و بلوار بعثت

 اصلاح هندسی تقاطع تقاطع بلوار بهشتی و بلوار بعثت

 اصلاح هندسی تقاطع تقاطع قصردشت و بلوار بهشتی
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 راهکار تقاطع

 تقاطعاصلاح هندسی  تقاطع هجرت و ساحلی

 اصلاح هندسی تقاطع تقاطع راهنمایی و پیشرو

ها )این تقاطع بررسی امکان اصلاح هندسی تقاطع تقاطع شوریده شیرازی و بلوار مشیر غربی

نیازمند انجام اصلاحات هندسی هستند اما برای اظهار نظر 

دقیق در خصوص امکان اصلاح هندسی باید اطلاعات 

مکن در اختیار مشاور قرار های متر برای بررسی طرحکامل

 گیرد.

 تقاطع آزادی و نشاط

 تقاطع حر و ساحلی

 

 

 های نیازمند اصلاح هندسیتقاطع: موقعیت  16-6 شکل

 نقطه شماره یک: تقاطع زینبیه و آستانه •
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ستانه و خیابان زینبیه در محل تقاطع خیابان آتصویر هوایی این تقاطع نمایش داده شده است.  17-6شکل در 

در طرح فیزیکی معبر باعث ورود  مشکلپیاده در محل جزایر دوربرگردان وجود ندارد. وجود این فضای تردد عابرین

عابرین پیاده به سطح سواره رو جهت عبور عرضی شده که علاوه بر کاهش ایمنی پیادگان، کندی و تاخیر ترافیک را 

 رقم خواهد زد.

ی باز اضافی در محدوده دوربرگردان باعث توقف غیر مجاز وسایل نقلیه در این محدوده می شود که علاوه بر این فضا

 .دهداین موضوع نیز باعث تداخل در جریان ترافیک شده و احتمال تصادفات رانندگی در این محدوده را افزایش می

 

 : تقاطع آستانه و زینبیه 17-6 شکل

 بیهدو: بلوار کریمخان و بلوار زیننقطه شماره  •

این محدوده شامل سه نقطه اصلاح هندسی در تصویر هوایی این تقاطع نمایش داده شده است.  18-6شکل در 

ای در خیابان کریم خان زند، محل تقاطع چراغدار و محل دوربرگردان جنوب به جنوب در محدوده دوربرگردان پروانه

 خیابان زینبیه است.



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

ایی مشاهدات میدانی صورت گرفته، عدم وجود خطوط کاهش و افزایش سرعت در محل دوربرگردان پروانه بر اساس

ای در این محدوده و همچنین کمبود طول ناحیه تداخلی دماغه ورودی خیابان سلمان فارسی تا دوربرگردان پروانه

فات رانندگی در این محدوده خواهد شد. باعث ایجاد تداخل جریان و افزایش تاخیر ترافیک و افزایش احتمال تصاد

ای نسبت به تقاطع خیابان تختی باعث ایجاد تخلفات رانندگی شایان ذکر است، موقعیت قرارگیری دوربرگردان پروانه

جهت دسترسی به دوربرگردان ایجاد خواهد شد. همچنین تغییر عرض معبر در این محدوده از سه خط به شش خط 

 م عبور وسائط نقلیه ، افزایش تداخل جریان، تاخیر ترافیک و ... خواهد بود.منجر به برهم خوردن نظ

همچنین نبود فضای مناسب جهت واگرد وسایل نقلیه در محل تقاطع و زاویه نامناسب تقاطع خیابان کریم خان زند 

 و خیابان زینبیه باعث کندی در تخلیه تقاطع و بی نظمی جریان ترافیک خواهد بود.

ای باز اضافی دوربرگردان موجود در محل تقاطع زینبیه و کریم خان زند منجر به توقف غیر مجاز وسایل از طرفی فض

 نقلیه در این محدوده است.

شایان ذکر است تقاضای پارک حاشیه ای و عدم برنامه ریزی مناسب برای کنترل آن در این محدوده منجر به 

و غیر مجاز در این معبر است، که در راستای مدیریت پارک  میان مدت به صورت دوبله اه مدت وتهای کوتوقف

 ای لازم است فضای مناسب در این خصوص لحاظ گردد.حاشیه

 

 : تقاطع بلوار کریمخان و زینبیه 18-6 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 تقاطع شماره سه : بلوار آزادی و خیابان نشاط •

ه شده است. مطابق با مشاهدات میدانی بلوار آزادی در هر جهت تصویر هوایی این تقاطع نمایش داد 19-6شکل در 

 .استاز تقاطع عملکرد دو طرفه داشته و خیابان نشاط با عرض های متفاوت یک طرفه در جهت غرب به شرق 

نظمی در جریان ترافیک و به در این تقاطع عدم وجود مقطع عرضی یکسان و نبود جزایر جداکننده منجر به بی

 کندی حرکت، افزایش میزان تخلفات رانندگی و کاهش ایمنی خواهد شد.دنبال آن 

 

 : تقاطع بلوار آزادی و نشاط 19-6 شکل

 : شوریده شیرازی و مشیر غربی4تقاطع شماره  •

بی در مطابق با مشاهدات میدانی خیابان مشیر غرتصویر هوایی این تقاطع نمایش داده شده است.  20-6شکل در 

و در ضلع شرق این تقاطع یک طرفه به سمت غرب است. با توجه به  ضلع غرب تقاطع شوریده عملکرد دو طرفه

بایست با انجام اصلاحات هندسی تغییراتی جهات جریان ترافیک در این معبر به جهت نظم دهی جریان ترافیک می

 در فیزیک معبر صورت پذیرد.



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 ربیشوریده شیرازی و مشیر غ: تقاطع  20-6 شکل

 : بلوار بهشتی و بلوار بعثت 5تقاطع شماره  •

نقطه اصلاح هندسی در محل  2تصویر هوایی این تقاطع نمایش داده شده است. این محدوده شامل  21-6شکل در 

 تقاطع مشیر غربی و نیکان و محل تقاطع بلوار بهشتی و بلوار بعثت است.

ای است که وسایل نقلیه به جهت میدانی صورت گرفته، محل تقاطع نیکان و مشیر غربی به گونهمطابق با پیمایش 

شرق مستقیما وارد فضای دوربرگردان شده و این مورد باعث اختلال جریان ترافیک، کاهش  دسترسی به مشیر غربی

ان مناسب گردش وسایل ایمنی و کندی حرکت خواهد شد. از طرفی شعاع گردش وسایل نقلیه در طرح دوربرگرد

همچنین نامناسب بودن جزایر جدا کننده در محل تقاطع بهشتی و بعثت باعث برهم خوردن نظم عبور  .نیستنقلیه 

 و مرور وسایل نقلیه و کندی حرکت در محدوده تقاطع خواهد شد.



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 : تقاطع بلوار بهشتی و بلوار بعثت 21-6 شکل

 : تقاطع کازرون6تقاطع شماره  •

تصویر هوایی این تقاطع نمایش داده شده است. بازشدگی زیاد در محل تقاطع، عدم مدیریت مقطع  22-6شکل در 

نظمی در جریان ترافیک و کندی حرکت عرضی و همچنین هم راستا نبودن معابر متصل به تقاطع منجر به ایجاد بی

یزیک معبر نسبت به کانالیزه نمودن جریان ترافیک اقدامات لازم خواهد شد. که لازم است با انجام اصلاحات در ف

 صورت پذیرد.

 

 : تقاطع کازرون 22-6 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 : تقاطع قصردشت و بلوار بهشتی7تقاطع شماره  •

یست نسبت بعد از اعمال تغییر جهت در معابر می باتصویر هوایی این تقاطع نمایش داده شده است.  23-6شکل در 

اقدام نمود. خیابان بهشتی در وضع موجود )در این محدوده( به صورت یک  ربه تغییراتی در وضعیت فیزیکی معاب

دشت اصلاحات طرفه در مسیر شمال به جنوب تغییر وضعیت داده است و لازم است در محل تقاطع بهشتی و قصر

 ی عابرین پیاده و وسایل نقلیه اقدام نمود.هندسی به جهت کانالیزه کردن جریان ترافیک و ارتقاء ایمن

 

 : تقاطع قصردشت و بلوار بهشتی 23-6 شکل

 : تقاطع زینبیه و لطفعلی خان8تقاطع شماره  •

ترین وظایف جزایر ترافیکی ایجاد نظم در تصویر هوایی این تقاطع نمایش داده شده است. اصلی 24-6شکل در 

ک و حرکات گردش به راست است. در تقاطع لطفعلی خان و زینبیه اصلاح جزایر ترافیکی و رفیوژ میانی جریان ترفی

 .استبه جهت دستیابی به این مهم مورد نیاز 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 : تقاطع لطفعلی خان و زینبیه 24-6 شکل

 : پل هجرت9تقاطع شماره  •

نمایش داده شده است. جزیره ترافیکی موجود در ضلع جنوب شرق تقاطع تصویر هوایی این تقاطع  25-6شکل در 

نبوده و باعث نظم جریان ترافیک نخواهد شد. از طرفی مسیر خروج از  رپیشرو و هجرت از وضعیت مساعدی برخوردا

جریان شود که این مورد علاوه بر کندی حرکت و تداخل جزیره ترافیکی با زاویه نامناسبی وارد جریان اصلی می

 شود.باعث کاهش ایمنی در این محدوده می

 

 : پل هجرت 25-6 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 : پل حر10تقاطع شماره  •

تصویر هوایی این تقاطع نمایش داده شده است. فضای باز اضافی، هم راستا نبودن مسیر تردد وسایل  26-6شکل در 

بر خصوصا در محل تقاطعات منجر به سردرگمی رانندگان در تعیین مسیر، نقلیه، نبود جزایر جدا کننده ایمن در معا

 افزایش احتمال تخلفات رانندگی و کاهش سطوح سرویس در محل معبر خواهد بود.

 

 : پل حر 26-6 شکل

 : تقاطع سیبویه و مفتح11تقاطع شماره  •

کند و جدا یش داده شده است. خیابان مفتح به صورت دوطرفه عمل میتصویر هوایی این تقاطع نما 27-6شکل در 

شود به جهت سازی مسیر رفت و برگشت در حال حاضر به وسیله خط ممتد انجام شده است. پیشنهاد می

سازی مسیر رفت و برگشت با جدول دوبل انجام گیرد. از طرفی با در نظر گیری کانالیزاسیون جریان ترافیک، جدا

 گردد.ای پیشنهاد میپارک در خیابان سیبویه در این محدوده مدیریت  پارک حاشیه تقاضای



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 : تقاطع سیبویه و مفتح 27-6 شکل

 دوربرگردان سیبویه 12نقطعه شماره  •

 گی های متعددی پیش بینی شده است.ددر بلوار سیبویه به جهت تامین نیاز واگرد وسایل نقلیه بری

 است.ضوابط ترافیکی نیازمند فضای مناسب جهت احراف مسیر و ..  اجرای دوربرگردان استاندارد مطابق با

 : تقاطع سیبویه و احمدی13تقاطع شماره  •

تصویر هوایی این تقاطع نمایش داده شده است. ساماندهی ایستگاه اتوبوس و تاکسی موجود در ضلع  28-6شکل در 

لاح هندسی جزایر ترافیکی به جهت ارتقاء نظم تردد وسایل نقلیه، ایمنی ترافیک و غرب تقاطع و همچنین اص

 گردد.روانسازی جریان ترافیک در محدوده پیشنهاد می



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 : تقاطع سیبویه و احمدی 28-6 شکل

 وضع موجود 1:2000دریافت نقشه  -6-3-2

در  اده قرار گرفته است.از کارفرمای محترم دریافت شده و در روند مطالعه مورد استف وضع موجود 1:2000 نقشه 

 نمایی از نقشه دریافت شده ارایه شده است. 29-6شکل 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 محدوده مورد مطالعه 1:2000: نقشه  29-6 شکل

 تهیه نقشه مرحله صفر اصلاح هندسی -6-3-3

 های پیشنهادی برای اصلاح هندسی تقاطعات مورد نظر ارایه شده است.در ادامه طرح

 : تقاطع زینبیه آستانه1تقاطع شماره  •

طبق طرح پیشنهادی علاوه بر ارایه شده است. طرح فاز یکم اصلاح هندسی تقاطع زینبیه آستانه  30-6شکل در 

موارد فوق الذکر  اصلاح فضای اضافی دوربرگردان، فضای مناسب جهت گذر عرضی پیادگان لحاظ گردیده است.

 ای غیر مجاز و ارتقاء ایمنی عابرین پیاده خواهد شد.ه شدن جریان ترافیک، جلوگیری از پارک حاشیهباعث کانالیز



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


  

 : طرح فاز یکم اصلاح هندسی تقاطع زینبیه آستانه 30-6 شکل

 : تقاطع زینبیه و کریمخان2تقاطع شماره  •

مطابق با طرح پیشنهادی به جهت مایش داده شده است. این تقاطع نطرح فاز یکم اصلاح هندسی  31-6شکل در 

روانسازی، مدیریت مقطع عرضی و کانالیزه نمودن جریان ترافیک و همچنین مدیریت پارک حاشیه ای موارد ذیل 

 گردد:طراحی و پیشنهاد می

 ایایجاد خطوط کاهش و افزایش سرعت در محل ورود و خروج از دوربرگردان پروانه -1

 دا کننده فیزیکی جهت کنترل ورود وسایل نقلیه از خیابان سلمان فارسی به خیابان کریم خان زندایجاد ج -2

 مدیریت مقطع عرضی و یکسان سازی تعداد خطوط عبور -3

 ایایجاد فضای مناسب جهت پارک حاشیه -4

 بیهاصلاح هندسی تقاطع زینبیه و کریم خان زند و اصلاح دوربرگردان موجود در خیابان زین -5

 ایجاد فضای مناسب جهت واگرد شرق به شرق در محل تقاطع زینبیه -6



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 کریمخان و زینبیهطرح فاز یکم اصلاح هندسی تقاطع :  31-6 شکل

 بلوار نشاط و آزادی: تقاطع 3تقاطع شماره  •

 ق با طرح ارائه شده ایجاد همطرح فاز یکم اصلاح هندسی این تقاطع نمایش داده شده است. مطاب 32-6شکل در 

راستایی در معابر متصل به تقاطع جهت نظم بخشیدن به عبور وسایل نقلیه و کاهش تداخل جریان و همچنین 

طراحی رفیوژ میانی جزایر ترافیکی و ... به جهت کانالیزه کردن جریان ترافیک، ارتقاء ایمنی تقاطع و نظم دهی در 

چنین ایجاد فضای مناسب جهت عبور عرضی پیادگان در محل تقاطع ارائه گردیده عبور و مرور وسائط نقلیه و هم

 است.



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 نشاط و بلوار آزادی طرح فاز یکم اصلاح هندسی تقاطع : 32-6 شکل

 : شوریده شیرازی و مشیر غربی4تقاطع شماره  •

مطابق با طرح پیشنهادی به جهت شده است.  طرح فاز یکم اصلاح هندسی این تقاطع نمایش داده 33-6شکل در 

کانالیزه کردن جریان ترافیک و جلوگیری از تداخل جریان در محل تقاطع مدیریت مقطع عرضی و طراحی رفیوژ 

 .میانی صورت پذیرفت



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 رازی و مشیریه شیدشور طرح فاز یکم اصلاح هندسی تقاطع:  33-6 شکل

 بلوار بعثت و بلوار بهشتی: 5تقاطع شماره  •

مطابق با طرح ارائه شده با اجرای طرح فاز یکم اصلاح هندسی این تقاطع نمایش داده شده است.  34-6شکل در 

جداول در محدوده تقاطع نیکان و مشیر از ورود ناگهانی وسایل نقلیه از خیابان نیکان به دوربرگردان مشیر غربی 

ین با اصلاح شعاع داخلی و زاویه دوربرگردان محل تقاطع مشیر و بعثت، جلوگیری به عمل خواهد آمد و همچن

 حرکات واگرد وسایل نقلیه نظم و جریان مناسب تری خواهند داشت.

همچنین با اصلاح جزایر ترافیکی و رفیوژهای میانی در محل تقاطع بعثت و بهشتی نظم جریان ترافیک در این 

 محدوده ارتقاء خواهد یافت.



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 بلوار بعثت و بهشتیاز یکم اصلاح هندسی تقاطع طرح ف:  34-6 شکل

 : تقاطع کازرون6تقاطع شماره  •

طرح فاز یکم اصلاح هندسی  این تقاطع نمایش داده شده است. مطابق با طرح ارائه شده موارد ذیل  35-6شکل در 

 ست:در جهت بهبود وضعیت ترافیکی این محدوده ارائه گردیده ا

 راست در محل تقاطع فخر آباد و قاآنی  هاصلاح جزایر ترافیکی گردش ب -1

طراحی رفیوژ میانی با در نظرگیری ایجاد خط کاهش سرعت گردش به چپ و هم راستا سازی معابر متصل به  -2

 تقاطع

 اصلاح دوربرگردان موجود در خیابان فخر آباد -3

جهت کانالیزاسیون جریان ترافیک در محل تقاطع شمس تبریزی و خیابان  ایجاد رفیوژ میانی و جزایر ترافیکی به -4

 قاآنی



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


  

 کازرون طرح فاز یکم اصلاح هندسی تقاطع:  35-6 شکل

 : تقاطع قصردشت و بلوار بهشتی7تقاطع شماره  •

ق با طرح پیشنهادی ارائه شده طرح فاز یکم اصلاح هندسی این تقاطع نمایش داده شده است. مطاب 36-6شکل در 

 دشت با نظم بهتری صورت خواهد پذیرفت.ان قصر باییا اصلاح جزایر ترافیکی در محل تقاطع ورود وسایل نقلیه از خ

بایست به مکانیابی و طراحی بازشو در این محدوده شایان ذکر است به جهت تکمیل دسترسی در خیابان بهشتی می

 اقدام نمود.



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 قصردشت و بلوار بهشتی یکم اصلاح هندسی تقاطعطرح فاز :  36-6 شکل

 : تقاطع لطفعلی خان و زینبیه8تقاطع شماره  •

طرح فاز یکم اصلاح هندسی این تقاطع نمایش داده شده است. در این تقاطع با اصلاح جزایر  37-6شکل در 

در عبور و مرور وسایل نقلیه فضای مناسب جهت توقف عابرین پیاده و ترافیکی و رفیوژهای میانی علاوه بر ایجاد نظم 

 ارتقا ایمنی گذر عرضی پیادگان فراهم خواهد شد.



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 لطفعلی خان و زینبیه طرح فاز یکم اصلاح هندسی تقاطع:  37-6 شکل

 : پل هجرت9تقاطع شماره  •

ین تقاطع نمایش داده شده است. در طرح پیشنهادی با اصلاح جزیره طرح فاز یکم اصلاح هندسی ا 38-6شکل در 

های اطراف گردش به راست علاوه بر اصلاح شعاع داخلی و ورود و خروج از محدوده جزیره دسترسی ایمن به کاربری

 نیز درنظر گرفته شد.



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 پل هجرت طرح فاز یکم اصلاح هندسی تقاطع:  38-6 شکل

 : پل حر10تقاطع شماره  •

طرح فاز یکم اصلاح هندسی این تقاطع نمایش داده شده است. در طرح پیشنهادی با اصلاح جزایر  39-6شکل در 

راستایی تری نسبت به وضع موجود خواهد داشت و با ایجاد همسازی مناسبنقلیه تصویر ترافیکی مسیر تردد وسایل

 .منظم و یکپارچه خواهد بود معابر متصل به تقاطع جریان ترافیک



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


  

 حر طرح فاز یکم اصلاح هندسی تقاطع پل : 39-6 شکل

 : تقاطع سیبویه و مفتح11تقاطع شماره  •

طرح فاز یکم اصلاح هندسی این تقاطع نمایش داده شده است. طبق طرح پیشنهادی به جهت  40-6شکل در 

یل دسترسی به صورت ایمن مسیر رفت و برگشت به وسیله رفیوژ میانی جدا مدیریت آمد و شد وسایل نقلیه و تکم

 سازی و در محل تقاطع فضای مناسب برای واگرد پیشنهاد گردید.

ای و افزایش ظرفیت پارک وسایل نقلیه پارکینگ مورد در این محدوده همچنین به جهت مدیریت پارک حاشیه

 پیشنهاد گردیده است.



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 سیبویه و مفتح ح هندسی تقاطعطرح فاز یکم اصلا :  40-6 شکل

 دوربرگردان خیابان سیبویه: 12تقاطع شماره  •

در بلوار سیبویه به جهت تامین نیاز طرح فاز یکم اصلاح هندسی این تقاطع نمایش داده شده است.  41-6شکل در 

 واگرد وسایل نقلیه بریرگی های متعددی پیش بینی شده است.

 است. .جرای دوربرگردان استاندارد مطابق با ضوابط ترافیکی نیازمند فضای مناسب جهت احراف مسیر و ..ا

سازی محدوده ای ایمندر این معبر به جهت با در نظرگیری عدم وجود فضای کافی برای طراحی واگرد پروانه

 ایمشخصات سرعتکاه دایره 42-6شکل در  سازی نظیر سرعتکاه پیشنهاد میگردد.بریدگی به وسیله تجهیزات آرام

 نمایش داده شده است.



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 دوربرگردان سیبویه طرح فاز یکم اصلاح هندسی:  41-6 شکل

 

 

 ای: مشخصات سرعتکاه دایره 42-6 شکل

 : تقاطع سیبویه و احمدی13تقاطع شماره  •

هندسی این تقاطع نمایش داده شده است. مطابق با طرح پیشنهادی به جهت  طرح فاز یکم اصلاح 43-6شکل در 

گیری شعاع مناسب گردش وسایل نقلیه ساماندهی ترافیکی و اصلاح هندسی در این تقاطع جزایر ترافیکی با در نظر

ح و بهینه اصلاح و همچنین به جهت تامین نیاز واگرد جنوب به جنوب دوربرگردان موجود در خیابان احمدی اصلا

 گردید.



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

همچنین ایستگاه تاکسی با درنظرگیری فضایی برای توقف اتوبوس )پهلوگاه اتوبوس( اصلاح و سایر جزیره ها مطابق 

 دهی در تردد وسایل نقلیه اصلاح گردید.نیاز محدوده  به جهت نظم

 

 تقاطع سیبویه و احمدی طرح فاز یکم اصلاح هندسی:  43-6 شکل

 راهکارهای مدیریت پارک -6-4
 ای، سطحی از فضای کنار خیابان است کـه بـه توقـف وسـایل نقلیـه موتـوریر کلی پارکینگ حاشیهبه طو

را به  یابد. این نوع فضاهای پارک برای معابر شهری و ترافیک عبوری در آنها ممکن است مشکلات زیـراختصاص می

 دنبال داشته باشند.

گیرد، به  توانست برای عبور وسایل نقلیه مورد استفاده قـرارمی ای قسمتی از سطح معابر را کهپارکینگ حاشیه -الف

 کند. ها تبدیل میمحل توقف اتومبیل

 به علت تقاضای زیاد پارکینگ در مناطق مرکزی شهر و اشغال فضاهای پارک توسط سایر وسایل نقلیه، -ب

 یـزان تـداخل در ترافیـک عبـوریگردنـد، بـه حجـم ترافیـک و مهایی که به دنبال فضای پـارک مـیاتومبیل

 .افزایندمی



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

پارک به  هـای بلنـد مـدت در معـابر، فـضایای و وجود پـارکبه علت استفاده نامناسب از فضاهای پارک حاشیه -ج

معابر  کافی برای سایر وسایل نقلیه وجود ندارد و در نهایت این وسایل اقدام به توقف دوبل در حاشـیه هانداز

 د. نماینمی

 ای، دفعات و میـزان اصـطکاکی کـههای حاشیههای دوبل و کوتاه مدت در پارکینگبه علت انجام توقف -د

و  ها در ورود به پارکینگ و خروج از آن با ترافیک عبوری دارند، زیاد بوده و این مسأله به شـدت ظرفیـتاتومبیل

 .دهدکارآیی عبور وسایل نقلیه را در معابر شهری کاهش می

 شود.ای در قالب سه گروه زیر بیان میهای مدیریت پارکینگ حاشیهاستراتژی

 های ممنوع کننده پارکاستراتژی •

 های محدود کننده زمان پارکاستراتژی •

 های تکمیلی که به طور مستقیم یـا غیرمـستقیم مـسأله پارکینـگ را تحـت تـأثیر خـود قـراراستراتژی •

 دهند.می

 ای برای روانسازی ترددیت پارک حاشیهمحدودیت یا ممنوع -6-4-1

 -2ای و محدود کردن پارکینگ حاشیه -1ای دو نوع راه حل کلی وجود دارد: برای کاهش تقاضای پارکینگ حاشیه

تواند با توجه به ظرفیت مسیر و فراهم ساختن پارکینگ خارج از سطح راه .  ممنوع کردن پارک خودرو که می

 و یا بخشی از آن، ممنوع باشد.عملکرد آن، در تمام مسیر 

سازی خردنگر و تحلیل ظرفیت معابر با توجه به حجم ترافیک عبوری از معابر محدوده مورد مطالعه و نتایج شبیه

گردد در معابر نمایش داده شده ای در معابر غیرمجاز، پیشنهاد میعلاوه بر کنترل بیشتر بر ممنوعیت پارک حاشیه

 ای صورت گیرد.زیر ممنوعیت پارک حاشیه 44-6شکل  و 13-6جدول  در

 یاهیپارک حاش تیجهت ممنوع یشنهادیمعابر پ:  13-6 جدول

 مشخصات معبر

 حدفاصل تقاطع دهبزرگی و میدان آوینی خیابان آوینی 

 حدفاصل تقاطع بعثت و چهارراه ملاصدرا خیابان ملاصدرا

 حدفاصل چهارراه خلدبرین و میدان بعثت بلوار بعثت 

 خیابان وصال شیرازی جنوبی وصال شیرازی جنوبی

 حدفاصل دروازه کارون و خیابان منوچهری قاانی شمالی

 حدفاصل پل سلمان فارسی و خیابان حافظ خیابان پیشرو

 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 ای: معابر پیشنهادی جهت ممنوعیت پارک حاشیه 44-6 شکل

 ایغیر حاشیهجانمایی پارکینگ  -6-4-2

حال  در لهیاست کـه وسـ یاز زمان شتریمراتب ب دارد به نگیبه استفاده از پارک ازین لیکه هر اتومب یمدت زمان

از  شودینم استفاده که از آنها یدر مواقع هینقل لیجهت وسا یزم و کافلا یفضا ینیبشی. عدم پاستحرکت 

 نگیپارک) نگیبه پارک ابانیخ عرض از یص دادن قسـمتبـزرگ اسـت. اختصـا یت شهرها بخصوص شـهرهالامعض

 هینقل لیعبور وسا یکه برا هاابانیو سطح خ ستینی شـهر یهـاابانیاز سطح خ یاستفاده درست ساسا، ای(اهیحاش

کاسته خواهد شد.  هاابانیخ تیاشغال و از ظرف ه،ینقل لیوسا پارک توقـف و لهیوسـه ب ـردیگ یمورد استفاده قرار مـ

 و سازی مطالعات جامع حملبازبینی و بهنگامدر مطالعه . ضروری است هاپهنه ـهیدر کل نگیپارک نیتأم رو نیاز ا

ای بر اساس برآورد تقاضای پارک و محاسبه کمبود های غیر حاشیهموقعیت پارکینگ نقل و ترافیک کلانشهر شیراز

میزان تقاضای پارکینگ در افق بلندمدت شهر و عرضه  بدین صورت که با توجه به فضای پارک، جانمایی کرده است.

پارکینگ موجود ابتدای میزان کمبود فضای پارک در سطح نواحی ترافیکی سنجیده شده و پس از آن پیشنهادات 

ی پارکینگ تعداد فضا 45-6شکل لازم در خصوص موقعیت و تعداد پارکینگ مورد نیاز ارائه شده است. در 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

سازی بازبینی و بهنگامبر اساس مطالعه  1409 پیشنهادی جهت ساخت در هر یک از نواحی ترافیکی برای افق

 نمایش داده شده است. مطالعات جامع حمل و نقل و ترافیک کلانشهر شیراز

 

 1409تعداد فضای پارکینگ پیشنهادی جهت ساخت در هر یک از نواحی ترافیکی برای افق :  45-6 شکل

 رازیشهر ش یلیطرح تفص یو ساختمان یضوابط و مقررات شهرسازین مطالعه طبق ضوابط تامین پارکینگ در در ا

و مختلط براساس نـوع و  تیفعال یهادر پهنه بر اساس نوع کاربری برآورد شده است.تعداد پارکینگ غیرحاشیه

ضـوابط  یو شـهر یو فرامنطقـه ا یمنطقـه ا ،یاهیو ناح یمحل یهااسیمق شامل ـت،یعملکـرد فعال ـاسیمق

 ریسا نـگی. در خصـوص تعـداد پارکگرددیم نییتع (ازیموردن نگیپارک یتعداد واحدها) نگیپارک احـداث

به سه  46-6شکل مطابق  شهر سـطح ،یو منطقـه ا یبا عملکـرد شـهر یهاواقع در پهنه یمسکون ریغ یعملکردها

های موجود در محدوده طرح ترافیک مطابق بنابراین بر اساس مساحت و نوع کاربریاست.  دهیگرد میتقس حوزه

 تعداد پارکینگ موردنیاز برآورد شده است. 14-6جدول 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 : حوزه های عملکردی برای محاسبه تقاضای پارکینگ  6-46 شکل

 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 : تعداد پارکینگ مورد نیاز 14-6 جدول

 

 بر حسب نوع کاربری میزان فضای پارک برآورد شده است. 15-6جدول در 

 



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 : تعداد فضای پارک مورد نیاز در محدوده طرح ترافیک 15-6 جدول

 تعداد فضای پارک مساحت کل کاربری

 مراکز اداری

 78 1960 1شهرداری ناحیه 

 190 4750 کانون بازنشستگی شهرداری شیراز

 220 5500 وقیدادگاه حق

 280 7000 سازمان انتقال خون

 40 1000 معاونت اجتماعی و پیشگیری از وقوع جرم

 160 4000 شهرک سهامی توزیع نیروی برق

 320 8000 شرکت توزیع برق

 84 2100 شرکت ملی حفاری ایران

 224 5600 1سازمان تامین اجتماعی شعبه 

 64 1600 مدیریت درمان

 96 2400 ورشاداره آموزش و پر

 32 800 صندوق بازنشستگی کشوری

 101 2520 اداره  امور عشاعر

 60 1500 دادگاه تجدید نظر استان فارس

 112 2800 اداره نوسازی مدارس

 112 2800 اداره آموزش و پرورش

 90 2250 اداره حفاظت محیط زیست

 125 3120 هواپیمایی جمهوری اسلامی ایران

 72 1800 عاتسازمان فناوری اطلا

 144 3600 سازمان صنایع و معادن

 192 4800 اداره کل آموزش و پرورش

 32 800 شرکت شهرکهای صنعتی

 68 1700 مرکز مخابرات ابوذر

 180 4500 سازمان عتبات عالیات

 108 2700 بنیاد شهید و امور ایثارگران

 18 450 مدیریت حفظ نباتات استان فارس

 120 3000 فرمانداری شیراز

 102 2550 معاونت شهرسازی و معماری

 20 500 شهرداری الکترونیک شهر شیراز



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 تعداد فضای پارک مساحت کل کاربری

 176 4400 شرکت ارتباطات زیرساخت

 96 2400 شهرداری شیراز

 360 9000 دادگستری کل استان فارس

 20 500 سازمان اقتصاد اسلامی

 40 1000 پلیس راهنمایی رانندگی استان فارس

 800 20000 ی شیرازساختمان مرکزی شهردار

 80 2000 4اموزش و پرورش ناحیه 

 180 4500 اداره کل آموزش فنی و حرفه ای

 176 4400 8شهرداری منطقه 

 96 2400 سازمان آتش نشانی

 216 5400 استانداری فارس

 66 1662 مجتمع دلتا

 دانشگاه

 308 15400 ساختمان مرکزی دانشگاه علوم پزشکی شیراز

 160 8000 دسی عمران و برق و کامپیوتر شیرازدانشکده مهن

 20 1000 دانشکده مهندسی مکانیک دانشگاه شیراز

 200 10000 دانشکده مهندسی مکانیک دانشگاه شیراز

 48 2400 شیراز 1دانشکده مهندسی شماره 

 272 13600 3دانشکده پزشکی شیراز 

 40 2000 1دانشکده پزشکی شیراز 

 75 3750 و کامپیوتردانشکده مهندسی برق 

 280 14000 دانشکده مهندسی شیمی و نفت و گاز

 هابیمارستان

 45 1500 بیمارستان ایران

 16 526 بیمارستان پارس

 300 10000 بیمارستان خلیلی

 36 1200 بیمارستان دکتر امامی

 95 3150 بیمارستان شفا

 60 2000 بیمارستان شهریار

 173 5751 بیمارستان شهید بهشتی

 90 3000 بیمارستان شهید فقیهی

 120 4000 بیمارستان فرهمند فر



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
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

 

 تعداد فضای پارک مساحت کل کاربری

 390 13000 بیمارستان مسلمین

 225 7500 بیمارستان نمازی

 180 6000 درمانگاه امام رضا

 45 1500 درمانگاه پوسچی

 270 9000 درمانگاه مطهری

 25 834 درمانگاه ولیعصر

 24 800 بیمارستان علوی

 مراکز خرید

 139 2788 مرکز خرید شیراز 

 574 11480 مرکز خرید رودکی

 356 7114 مرکز خرید تندیس

 463 9252 مجتمع تجاری مهستان

 201 4012 مجتمع تجاری کسری

 671 13428 مجتمع تجاری شهر

 1401 28014 مجتمع تجاری زیتون

 99 1977 مجتمع تجاری ایران

 201 4010 2مجتمع تجاری امیریه 

 1700 34000 بین الحرمین مجتمع

 545 10900 مجتمع بین الحرمین

 4140 82800 مجتمع بین الحرمین

 53 1060 پاساژ ولی عصر

 72 1436 پاساژ شهر شب

 48 966 پاساژ ایران زمین

 241 4817 بازار وکیل شمالی

 527 10530 بازار وکیل

 70 1405 بازار مس گرا

 185 3694 بازار شاهچراغ

 55 1091 اجیبازار ح

 400 8000 مرکز خرید پارس

 100 2000 مجتمع تجاری خلیج فارس

 250 5000 بازار بزرگ زرنگار

 850 17000 بازار بزرگ کریمخان



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 تعداد فضای پارک مساحت کل کاربری

   مجموع
 

اده شده است. در ای در محدوده طرح ترافیک شهر شیراز نمایش دهایی غیرحاشیهموقعیت پارکینگ 47-6شکل در 

کنند را نشان ها در هر یک نواحی محدوده طرح ترافیک فراهم میتعداد فضای پارکی که این پارکینگ 16-6جدول 

 دهد. می

 

 ای در محدوده طرح ترافیکهای غیر خاشیه: موقعیت پارکینگ 6-47 شکل

 ده طرح ترافیکمحدو نواحی ای در: تعداد فضای پارک غیر حاشیه 16-6 جدول

 ایغیرحاشیه تعداد فضای پارکشماره ناحیه

 





 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 ایغیرحاشیه تعداد فضای پارکشماره ناحیه






































 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 ایغیرحاشیه تعداد فضای پارکشماره ناحیه














51616
101346
1020
1030
1040
105 30

 6896 مجموع

 

ه طرح ترافیک بر اساس نوع کاربری و تقاضای پارکینگ آن، تعداد در هر ناحیه ترافیکی در محدود 17-6جدول در 

جایگاه پارک در نواحی ترفیکی فاقد پارکینگ  18580بنابراین در مجموع کمبود فضای پارکینگ ارایه شده است. 

 گردد تامین گردد.پیشنهاد می

 یکیتراف یاز نواح کیدر هر  یشنهادیپ نگیپارک یتعداد فضا:  17-6 جدول

 کمبود فضای پارک ایتعداد فضای پارک غیرحاشیه داد پارکینگ موردنیازتعشماره ناحیه

 


0





 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 کمبود فضای پارک ایتعداد فضای پارک غیرحاشیه داد پارکینگ موردنیازتعشماره ناحیه




0



0
0
0
0

0




0
0

0


0











رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص

مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شبرداری شیرازشه



کمبود فضای پارک ایتعداد فضای پارک غیرحاشیه داد پارکینگ موردنیازتعشماره ناحیه













0
0





شکل 48-6 موقعیت پارکینگهاى پیشنهادى جهت احداث در محدوده طرح ترافیک به همراه ظرفیت هر  در جدول 18-6 و 
یک نمایش داده شده است. 

پیشنهادى جهت احداث  جدول 6-18 : پارکینگهاي 

ظرفیت نام پارکینگ

1690 پارک سوار احمدی با ظرفیت

330 پارکینگ فرهمند فر با ظرفیت

500 پارکینگ غدیر با ظرفیت

450یا  300 پارکینگ کاراندیش با ظرفیت

- پارکینگ میلاد



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
 

 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه

 

 


 

 

 در حال احداث یهانگیپارک:  6-48 شکل

 ایای و غیر حاشیهقیمت گذاری پارک حاشیه -6-4-3

ترین فاصله ممکـن از مقصـد، از در نزدیک ای با توجه به فراهم آوردن امکان پارک وسیلههای حاشیهپارکینگ

علیرغم آنکه در بسیاری از  ای کـهـد، بـه گونـهپارکینگ بوده و از بیشترین تقاضا برخوردارن تـرین انـواعبمطلـو

نوع از فضاهای  له، کمبـود ایـناتقاضای موجود برای این منظور نبوده و این مسـ عرضـه موجـود، پاسـخگوی مـوارد،

عمده را به همراه خواهد داشت، اما مطلوبیـت آنهـا بـه  هـای متـراکم وویژه در منـاطق بـا کاربریه پارک بـ

های ای، مسافتهای غیرحاشیهپارکینگ کننـدگان علـیرغـم وجـود است که در بسیاری از مـوارد، پـارک ایدازهانـ

همراه خواهد  کنند که این مسأله بروز مشکلاتی نظیر تراکم ترافیک را بهطی می طـولانی را در جسـتجوی آن

هـای ، اعمـال محـدودیت در پارکینگود عملکرد معابربهبمنظور  رو یکـی از مهـمتـرین راهکارهـا بـه داشت. از این

گذاری مناسب آنها قیمتا ی ای وهتوان به ممنوعیت پـارک حاشـیها میمهمترین این محدودیت ای اسـت. ازحاشـیه

 اشاره کـرد.
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 .هدف از قیمت گذاری پارکینگ دریافت مستقیم هزینه استفاده از فضای پارک به عنوان تسهیلات ویژه است

مطالعه  در های مختلف مدیریت تقاضای سفر وابسته است.موفقیت قیمت گذاری پارکینگ به اجرای همزمان روش

بر اساس نحوه تأثیرپذیری حمل و نقل  سازی مطالعات جامع حمل و نقل و ترافیک کلانشهر شیرازبازبینی و بهنگام

های رقیب نظیر شخصی در مقایسه با شیوهگذاری پارکینگ و مقایسه هزینه سفر با خودروی شخصی از قیمت

گذاری پارکینگ محدوده مرکزی برای قیمت قیمتی مناسب برای استفاده از پارکینگ پیشنهاد داده است. ،تاکسی

شهر به دو بخش تقسیم شده و هزینه پیشنهادی در محدوده طرح ترافیک دو برابر محدوده مورد مورد مطالعه 

جدول در  های گفته شده نمایش داده شده است.موقعیت محدوده 49-6شکل ست. در پارکینگ در نظر گرفته شده ا

ارایه شده  هزینه استفاده از پارکینگ از طریق مقایسه هزینه سفر با خودروی شخصی و تاکسی نحوه برآورد 6-19

 .تاس

 

 گذاری پارکینگهای قیمتمحدوده:  49-6 شکل
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 برآورد هزینه استفاده از پارکینگ از طریق مقایسه هزینه سفر با خودروی شخصی و تاکسی:  19-6 جدول

 

 

 راهکارهای بهبود تردد دوچرخه -6-5
آل برای های مناسب و ایدهموتوری نظیر دوچرخه، اسکیت و اسکوتر یکی از شیوهاستفاده از وسایل نقلیه غیر

تواند نقش قابل توجهی در سیستم حمل های کوتاه و متوسط بوده و میر مسافتسفرهای درون شهری به خصوص د

 نقل شهری داشته باشد. و

ها به انتخاب یا عدم انتخاب این شیوه برای انجام سفرهای روزانه و سواران، تمایل آنعوامل مختلفی بر رفتار دوچرخه

های مختلف سواری در محیطلی که بر قابلیت دوچرخهها مؤثر هستند. از جمله مهمترین عواممیزان رضایتمندی آن

های شبکه معابر است که باید از چند خصوصیت اصلی برخوردار بوده و در طراحی تسهیلات تأثیرگذارند، ویژگی

ها سواری محیط بر اساس آنسواران که قابلیت دوچرخهدوچرخه مورد توجه قرار گیرند. مهمترین نیازهای دوچرخه

 شود، شامل دسترسی، ایمنی، پیوستگی، سادگی و کوتاه بودن مسیر، راحتی، زیبایی و امنیت است.ارزیابی می

 پیشنهاد اصلاح یا ایجاد مسیر دوچرخه در معبر -6-5-1

شوند. تقسیم می 1و مسیرهای درجه  2مسیرهای درجه  3مسیرهای دوچرخه به سه دسته کلی مسیرهای درجه 

ی معمولی هستند که وسایل نقلیه مختلف از جمله دوچرخه و سواری به روهادر واقع سواره 3مسیرهای درجه 

کنند ولی از طریق به کارگیری علائم عمودی و افقی مناسب در این مسیرها، صورت مشترک از آن استفاده می

فته است. سوار مورد توجه قرار گراولویت عبور دوچرخه در مقایسه با سایر وسایل نقلیه بالاتر بوده و ایمنی دوچرخه

کشی، مشخص و مجزا رو هستند که به وسیله خطخطوط اختصاصی برای عبور دوچرخه در سواره 2مسیرهای درجه 

نیز خطوط اختصاصی برای عبور دوچرخه هستند، با این تفاوت که به کمک موانع  1اند. مسیرهای درجه شده

 اند.ها جدا شدهفیزیکی از ترافیک سایر شیوه
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وسایل نقلیه  بندی معبر، سرعت و حجم ترافیکها از شبکه معابر شهری، با توجه به طبقهدوچرخهضوابط استفاده 

رو به صورت مشترک استفاده از سواره توانندها نمیل ایمنی، دوچرخهدلایهای شهری، به است. در تندراه موتوری

جدا شده  کاملاین مسیرها باید به صورت ا کنند. در صورت لزوم، برای ایجاد مسیرهای دوچرخه در حاشیه تندراهها،

 متر ایجاد شوند.5/1 و با رعایت حداقل فاصله

که هم  ها تنها در صورتیمجاز نیست. در این خیابان 3های شریانی استفاده از مسیر دوچرخه درجه در خیابان

وسیله بر  2000 کیلومتر بر ساعت و حجم تردد کمتر از 40سرعت کمتر از )سرعت و هم حجم تردد کم باشد 

 1000پخش کننده با حجم تردد کمتر از  و های جمعمجاز است. در خیابان 2، طراحی مسیرهای درجه (ساعت

 استفاده شود. ولی در صورت افزایش حجم تردد وسایل 2شود از مسیر دوچرخه درجه بر ساعت، توصیه می وسیله

 . اراتر استک 1ها نیز استفاده از مسیر درجه نقلیه در این خیابان

بازبینی و  بر اساس مطالعه 1409پیشنهادی برای سال افق  در سال پایه و شبکه دوچرخه  50-6شکل در 

 50-6شکل نمایش داده شده است. همانطور که در شهر شیراز ونقل و ترافیک کلانسازی مطالعات حملهنگامبه

 مشخص است در وضع موجود در محدوده مورد مطالعه مسیراختصاصی دوچرخه وجود ندارد.

همانطور که گفته شد به دلیل ازدحام ترافیک در معابر محدوده مرکزی شهر شیراز و نبود ظرفیت کافی معابر برای 

معابر مرکزی شهر کارامد های مدیریت تقاضای سفر یعنی ایجاد محدود تردد در یل نقلیه یکی از روشاتردد وس

خواهد بود. پس از اعمال محدودیت تردد وسایل نقلیه شخصی به منظور تامین دسترسی به مراکز داخل محدوده 

های حمل و نقل یعنی سامانه حمل و نقل همگانی، دوچرخه و سواره بهبود پیدا طرح ترافیک لازم است سایر شیوه

 اث دوچرخه موارد زیر در نظر گرفته شده است:بندی مسیرهای احدکند. به منظور اولویت

کننده مناسب برای سامانه حمل و نقل همگانی باشد چرا که شعاع پوشش تواند تعذیهسامانه دوچرخه می -

بیشتری نسبت به شیوه پیاده برای سامانه حمل و نقل همگانی دارد. شعاع پوشش سامانه حمل و نقل 

 متر است. 1000متر و برای شیوه دوچرخه در حدود  400همگانی برای شیوه پیاده در حدود 

 های مهم جاذب سفرایجاد دسترسی به کاربری -

 افزایش مطلوبیت سامانه حمل و نقل همگانی با افزایش دسترسی بیشتر به این شیوه توسط شیوه دوچرخه -

به سامانه های مهم به منظور تامین دسترسی به کمک شیوه دوچرخه و تسهیل دسترسی شناسایی کاربری -

 حمل و نقل همگانی

-6شکل کننده سامانه حمل و نقل عمومی در شبکه دوچرخه پیشنهادی بر اساس نقش تغذیه بنابراین پس از اجرای

این محدوده همچون  بندی شده است. همچنین موقعیت مراکز عمده جذب سفر دراولویت 20-6جدول و  51

دانشگاه شیراز، در نظر گرفته شده است بر این اساس مسیرهای دوچرخه پیشنهادی در معابر ملاصدرا، انقلاب و 
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ی کننده برای سامانه حمل و نقل همگانی به عنوان اولویت اول احداث قاانی هجرت و سیبویه به دلیلی نقش تغذیه

علی خان زند به دلیل همراستا بودن با خطوط ابر کریمخان زند و لطفشود. خطوط قرمز رنگ یعنی معپیشنهاد می

اند. همچنین معابری که در مرز محدوده قرار دارند در اولویت دوم سوم قرار گرفتهحمل و نقل همگانی در اولویت

 اند.احداث قرار گرفته

 

 1409: شبکه دوچرخه پیشنهادی نهایی برای سال افق   50-6 شکل
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 ی پیشنهادی دوچرخه هایداث مسیربندی اح: اولویت 6-51 شکل

 یشنهادیپ یدوچرخه یرهایاحداث مس یبندتیاولو:  20-6 جدول

 اولویت احداث مشخصات معبر

 خیابان ملاصدرا
تغذیه کننده خطوط حمل و نقل همگانی و تسهیل دسترسی به 

 های داخل محدوده طرح ترافیککاربری
1 

 انقلاب
به  یدسترس لیو تسه یکننده خطوط حمل و نقل همگان هیتغذ

 کیداخل محدوده طرح تراف یهایکاربر
1 

 قاانی
تغذیه کننده خطوط حمل و نقل همگانی و تسهیل دسترسی به 

 های داخل محدوده طرح ترافیککاربری
1 

 هجرت
تغذیه کننده خطوط حمل و نقل همگانی و تسهیل دسترسی به 

 های داخل محدوده طرح ترافیککاربری
1 

 1 های داخل محدوده طرح ترافیکترسی به کاربریتسهیل دس احمدی شمالی

 1 های داخل محدوده طرح ترافیکتسهیل دسترسی به کاربری بهشتی حدفاصل تقاطع کازرون و بنفشه

 2 معابر روی مرز محدوده  مشیر شرقی

 2 مرز محدوده یمعابر رو سیبویه
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 اولویت احداث مشخصات معبر

 2 معابر روی مرز محدوده زینبیه

 2 معابر روی مرز محدوده پیشرو

 3 همراستا با سامانه حمل و نقل همگانی کریمخان

 3 یهمراستا با سامانه حمل و نقل همگان لطفعلی خان

 3 همراستا با سامانه حمل و نقل همگانی قصردشت

 

 هاتسهیل تردد دوچرخه از تقاطع -6-5-2

مسیرهای دوچرخه به  ترین نقاط پرحادثه در انواعها از جمله مهمبراساس آیین نامه طراحی معابر شهری، تقاطع

نقلیه موتوری و عابران پیاده ممکن است انتظار عبور دوچرخه را نداشته ها، رانندگان وسایلآیند. در تقاطعحساب می

سوارها و عابران ها نشوند. در راستای ارتقای ایمنی دوچرخههای گردشی، متوجه حضور دوچرخهیا به هنگام حرکت

سواران و ها باید به نحوی طراحی شوند که وسایل نقلیه موتوری، دوچرخهل تقاطعپیاده، مسیرهای دوچرخه در مح

 عابران پیاده از حضور یکدیگر آگاه باشند.

رو است. دوچرخه سوار و فاصله دید، یکی از عوامل اصلی در تعیین نحوه کنترل تقاطع مسیرهای دوچرخه با سواره

مناسب، قبل از ورود به تقاطع یکدیگر را ببینند. فاصله دید کافی در امتداد راننده وسیله نقلیه باید بتوانند از فاصله 

دهند که از آن به عنوان رو و مسیر دوچرخه در تقاطع، اضلاع ناحیه مشخصی را شکل میهر یک از خطوط سواره

د. در تقاطع مسیرهای شود. این ناحیه باید عاری از موانع محدودکننده برای دید متقابل باشنام برده می« مثلث دید»

دوچرخه با یکدیگر، باید حداقل فاصله دید توقف در هر مسیر  فراهم شود. در صورتی که تأمین فاصله دید کافی 

نصب شود. در محل تلاقی « ایست»های تقاطع، تابلوی پذیر نباشد، لازم است در یکی از جهتها امکانبرای دوچرخه

متر در مسیر دوچرخه تأمین  7/5رو و  متر در پیاده 4/5باید مثلث دید با ابعاد  روها نیز مسیرهای دوچرخه با پیاده

 العمل مناسب داشته باشند.سواران را مشاهده کرده و عکستوانند دوچرخهشود. در این محدوده عابران پیاده می

است با این تفاوت که نماد  چراغ راهنمای ویژه دوچرخه، همانند چراغ راهنمای وسایل نقلیه موتوری، دارای سه رنگ

های وسایل نقلیه موتوری از دوچرخه و ایجاد اولویت عبور گیرد. تفکیک حرکتهای آن قرار میدوچرخه در فانوس

های ویژه شود از چراغها است. در موارد زیر توصیه میبالاتر برای دوچرخه در تقاطع از مهمترین مزایای این چراغ

 دوچرخه استفاده شود:

 -های گردشی دوچرخه اختصاص یک فاز مجزا برای حرکت -بور مسیرهای دوچرخه از عرض معابر عریض ع -

ها و های ناایمن دارای سوابق تصادفات متعدد بین دوچرخهتقاطع -های وسیع و پیچیده دارای مسیر دوچرخه تقاطع

 وسایل نقلیه موتوری
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های ها و سایر وسایل نقلیه موتوری زیاد بوده و تداخل حرکتهای اصلی و چراغدار که حجم تردد دوچرخهدر تقاطع

ها در نظر گردشی قابل توجه است، از طریق دو روش زیر و با توجه به شرایط تقاطع، فضایی برای انتظار دوچرخه

 شود.گرفته می

ر روسازی به گذر و قبل از آن، جلوتر از خط ایست وسایل نقلیه موتوری که با تغیینواری به موازات پیاده -1

سواران در زمان قرمز بودن چراغ در فضای انتظار تجمع شود. در این روش، دوچرخهرنگ سبز ایجاد می

 کرده و پس از سبز شدن آن، جلوتر از سایر وسایل نقلیه، حرکت خود را انجام خواهند داد.

گردش به چپ  فضایی در سمت راست یا چپ مسیر دوچرخه در سطح تقاطع که به منظور انجام حرکت -2

شود. در این روش، دوچرخه سوارانی که قصد انجام ها و با تغییر روسازی به رنگ سبز ایجاد میدوچرخه

حرکت گردش به چپ از رویکرد شرقی به رویکرد جنوبی را دارند، در مرحله اول و در زمان سبز بودن چراغ 

غ رویکرد جنوبی خواهند شد. پس از رویکرد شرقی در فضای انتظار، توقف کرده و منتظر سبز شدن چرا

سواران، جلوتر از سایر وسایل نقلیه، حرکت خود را تکمیل سبز شدن این چراغ و در مرحله دوم، دوچرخه

 خواهند کرد.

ها در های گردش به راست دوچرخهگیرد، حرکترو قرار میدر سمت راست سواره 2از آنجا که معمولاً مسیر درجه 

شود. ولی برای حرکت گردش به راست وسایل نقلیه، مسیر دوچرخه باید به وسیله ام میتقاطع به راحتی انج

کشی منقطع مسیر ی(، مشخص شود. به این منظور، خطالمتر فاصله خ1کشی و  متر خط1کشی منقطع )خط

ردش به چپ گذر آغاز شود. در صورت زیاد بودن حجم تردد گمتری قبل از پیاده 60تا  15دوچرخه باید از فاصله 

 ها، بهتر است که از خط گردش به چپ مجزا استفاده شود.دوچرخه

در صورتی که محل اتصال خروجی خط راستگرد با خطوط اصلی در یک تقاطع همسطح )ناحیه همگرایی( دارای 

سوار، کشی منقطع مشخص شود تا دوچرخهطول کوتاه و سرعت کنترل شده باشد، بهتر است مسیر دوچرخه با خط

عد از دهانه رابط، وارد خط ویژه دوچرخه شود. در صورتی که ناحیه همگرایی، دارای طول، حجم تردد یا سرعت ب

ای ای کوتاه و با زاویهسواران در فاصلهتردد زیاد باشد، بهتر است مسیر دوچرخه طوری طراحی شود که دوچرخه

 درجه، از عرض رابط راستگرد عبور کنند.90نزدیک به  

توان با ایجاد یک فضای عقب نشینی برای وسایل نقلیه، کاهش ، می1های دارای مسیر درجه قاطع خیاباندر محل ت

سواران را کاهش داد. لازمه شعاع و به تبع آن کاهش سرعت گردش، احتمال برخورد بین وسایل نقلیه و دوچرخه

ها در مقایسه با سایر وسایل نقلیه بور به آنهایی، تخصیص اولویت بالاتر عسواران از چنین تقاطععبور ایمن دوچرخه

سواران بر است. ایجاد فضای عقب نشینی برای خطوط عبور وسایل نقلیه موتوری، علاوه بر افزایش راحتی دوچرخه

های گردشی نیز مؤثر است. همچنین با ایجاد یک فضای توقف ممنوع در بهبود دید رانندگان برای انجام حرکت

 شود.سواران تسهیل میرودی تقاطع، شرایط برای بهبود دید رانندگان وسایل نقلیه و دوچرخهفاصله مشخصی از و
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کیلومتر بر ساعت در  15سواران در محل تقاطع، سرعت گردش وسایل نقلیه باید حداکثر برای تأمین ایمنی دوچرخه

متر باشد.  5ه حداکثر برابر با  نظر گرفته شود. به این منظور لازم است شعاع قوس گوشه مسیر گردش وسایل نقلی

متر در نظر گرفته شود.  6متر و حداکثر برابر با  3همچنین باید میزان عقب نشینی خطوط عبور حداقل برابر با  

سواران ایجاد عقب نشینی علاوه بر بهبود شرایط دید رانندگان وسایل نقلیه، یک فضای انتظار و صف برای دوچرخه

 کند. ایجاد می

سواران، افزایش فاصله دید عاری از مانع برای رانندگان وسایل نقلیه ها برای دوچرخهسازی تقاطعالزامات ایمن یکی از

آمدگی جدول و حداقل میزان عقب نشینی سواران است. با در نظر گرفتن حداقل طول محدوده پیشو دوچرخه

ری از مانع برای گردش ایمن وسایل نقلیه و کاهش متر، حداقل فاصله دید عا 3و   6خطوط عبور به ترتیب برابر با  

 متر خواهد بود.12سواران برابر با  احتمال برخورد با دوچرخه

 راهکارهای بهبود تردد پیاده -6-6
تواند به بهبودی در سطح فعالیت بدنی، کیفیت زندگی شهروندان، کاهش روی در شهرها میمناسب سازی پیاده

، کاهش آلودگی تراکم ترافیکرکینگ درون شهری، افزایش فضای سبز و کاهش مشکلات مربوط به حمل و نقل و پا

روی در شهرها برای سازگاری با سازی مناسب پیادههوا ، بهبود سلامت شهروندان کمک کند. بنابراین، پیاده

علاوه بر این با  روی در معابر شهری بسیار اهمیت دارد و بهبودی در کیفیت زندگی شهروندان را به همراه دارد.پیاده

روی بیش از پیش های حمل و نقل غیرموتوری همچون پیادههای ترافیکی لزوم بهبود سایر شیوهایجاد محدودیت

 شود پرداخته شده است.شود. در ادامه به راهکارهایی که منجر به بهبود این شیوه حمل و نقل میدیده می

 روهاپیشنهاد بهبود و پیوستگی پیاده -6-6-1

روها به یکدیگر و نحوه اتصال دهنده نحوه اتصال پیادهن نامه طراحی معابر شهری، پیوستگی، نشانبر اساس آیی

رو در تمام شبکه ها است. لازم است تا حداقل عرض مؤثر پیادهروی به مقصدهای اصلی و کاربریشبکه پیاده

که همه مبادی را به همه مقاصد، بدون وقفه ای نیاز دارند روی وجود داشته باشد. عابران پیاده به شبکه پیوستهپیاده

روی را دچار اختلال کنند و باید موردتوجه قرار توانند پیوستگی شبکه پیادهو بریدگی ارتباط دهد. موارد زیر می

 گیرند:

 هاقطع مسیرهای پیاده توسط تندراه -

 قطع مسیرهای پیاده توسط موانع طبیعی مانند رودخانه، مسیل و تپه -

 هاها و ریلها، تونلسیرهای پیاده توسط پلقطع م-

 رو به دلیل پارک وسایل نقلیهاشغال پیاده -رو هنگام اجرای کارهای ساختمانی اشغال پیاده -
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رو توسط مبلمان و اشغال پیاده -رو های مجاور پیادهفروشان یا کاربریرو توسط دستاشغال عرض مؤثر پیاده -

 ه همگانی و درختکاریتجهیزات شهری مانند ایستگا

ها نیستند؛ مسیرهای پیاده مسیرهای هستند که در صورت محدودیت کامل، وسایل نقلیه سواری مجاز به عبور از آن

بنابراین درصورتی که پیوندی دارای نقش بسیار مهم در شبکه ترافیکی شهری داشته باشد، در عمل تبدیل آن به 

 فیک شهری و نارضایتی شهروندان خواهد بود.راه منجر به اختلال در شبکه تراپیاده

متر است. 10شود برابر با  حداقل عرض مورد نیاز برای مسیرهای پیاده که سفرهای با هدف تفریحی در آن انجام می

متر است. در نتیجه  5/3تا  3متر و برای مسیرهای خرید حداقل   5/5تا   5/4این عرض برای مسیرهای عادی 

 باید از این دیدگاه نیز مورد بررسی واقع شوند.مسیرهای پیشنهادی 

های تند در طول زیاد منجر به عدم شدت نسبت به شیب طولی مسیر حساس هستند و شیبعابران پیاده به

 درصد برای مسیرهای پیاده مناسب است. 2مطلوبیت مسیر برای کاربران خواهد بود. شیب طولی زیر

های حمل و نقلی های استفاده از خودروی شخصی بهبود سایر شیوهودیتهمانطور که گفته شد پی از اعمال محد

شیوه ترین اهداف تأسیس مسیرهای پیاده انتقال سفرها از شیوه خودروی سواری به یکی از مهمابد. یاهمیت ویژه می

اهمیت های اتوبوس و مترو حائز ونقل همگانی است؛ بنابراین دسترسی مسیرهای پیاده به ایستگاهپیاده و حمل سفر

های همگانی موجود در شهر، افراد قادر خواهند بود خودروی است. با تأمین دسترسی مسیرهای پیاده به پارکینگ

 خود را در پارکینگ پارک کرده و بخشی از سفر خود را با شیوه پیاده ادامه دهند.

راه ستند. هرچه تعداد تقاطعات پیادهترین معیارها در انتخاب مسیر پیاده هپیوستگی و تأمین ایمنی عابر پیاده از مهم

با سایر مسیرها کم باشد، پیوستگی مسیر عابر پیاده بیشتر شده و همچنین با کاهش تداخل عابر پیاده و سواره 

 یابد.ایمنی کاربران افزایش می

در انتخاب شهر شیراز باتوجه به اینکه ونقل و ترافیک کلانسازی مطالعات جامع حملبراساس بازبینی و بهنگام

های پیشنهادی توجه زیادی به نزدیکی به نقاط مهم شهری نظیر مراکز تفریحی، فرهنگی، گردشگری، تاریخی، گزینه

 اداری، تجاری و فضای سبز شده بود، تقریباً تمام مسیرها به حداقل یکی از نقاط مهم شهری دسترسی دارند.

ت کامل و بخش دیگری از مسیرها به صورت مسیر پیاده با وضعیت مسیرهای پیاده به صورت مسیر پیاده با محدودی

 است.نمایش داده  21-6جدول و  52-6شکل محدودیت نسبی پیشنهاد شدند. مسیرهای پیشنهادی نهایی در 
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 ازدر شهر شیر محدوده طرح ترافیک: مسیرهای پیاده پیشنهادی  52-6 شکل

 یشنهادیپ یهپیاد یرهایاحداث مس یبندتیاولو:  21-6 جدول

 مشخصات معبر

 محدودیت کامل خیابان طالقانی

 محدودیت کامل مسیر مسجد مولا

)حدفاصل  11کریمخان 

 لطفعلی خان زند( -کریمخان

 محدودیت کامل

 محدودیت کامل دی 9بلوار  –دروازه کازرون 

 محدودیت کامل خیابان توحید

 محدودیت نسبی ان زیرگذر زنددروازه اصفه

 محدودیت نسبی خیابان خیام

 محدودیت نسبی جهت تامین پیوستگی بهمن  22خیابان 

 محدودیت نسبی جهت تامین پیوستگی چهارراه زند میدان شهدا

 

 های همسطح پیادهپیشنهاد بهبود گذرگاه -6-6-2
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توانند در کنند و میر عرض خیابان عمل میهای همسطح عابر پیاده به عنوان حریم عبور عابران پیاده دگذرگاه

ها )بین دو تقاطع( مورد استفاده قرار گیرند. گذرگاه عرضی عابر پیاده در تقاطع، ادامه ها یا در میان قطعهتقاطع

برای بهبود کشی شده یا خط کشی نشده باشد.  تواند به صورت خطرو است که از تقاطع عبور کرده و میپیاده

گذر خط کشی سازی شود. استفاده از پیادهحمل و نقل پیاده لازم است گذر عرضی افراد از معابر ایمنعملکرد شیوه 

سازی عبور عابران پیاده از خیابان بوده و بهتر است که در ترکیب با های ترافیکی برای ایمنشده، تنها یکی از اقدام

های همسطح عابر پیاده لازم است موارد زیر ر بهبود گذرگاههای دیگر مورد استفاده قرار گیرد. بنابراین به منظواقدام

 های پیشنهادی لحاظ شده است.در نظر گرفته شود. لازم به ذکر است این موارد در طرح هندسی

هایی که جریان ترافیک توسط تجهیزات کنترل ترافیک مانند چراغ راهنما، علائم ایست و احتیاط در محیط -

کیلومتر بر ساعت و بیشتر است، نباید فقط از خط کشی به  50دد وسایل نقلیه شود و سرعت ترکنترل نمی

 عنوان یک اقدام ترافیکی برای گذر عرضی عابران پیاده استفاده شود.

متر کمتر باشد. در محدوده مرکزی شهرها و بر اساس مطالعات  8/1گذر نباید از عرض خطکشی پیاده -

گذر باید در تمام طول آن، امتداد داشته تر است. خطوط پیادهناسبمتر م 5یا  3مهندسی، استفاده از عرض 

شوند، خطهای نردبانی و کانالی گذر استفاده میترین خطوطی که برای خط کشی پیادهباشند. مرسوم

 هستند.

اغدار های چرها و خطکشی کانالی معمولا در تقاطعهای بدون چراغ و میانه قطعهخط کشی نردبانی معمولا در تقاطع

 دهد.های ذکر شده را نشان میمشخصات هندسی هر یک از الگوی 53-6شکل گیرند. مورد استفاده قرار می

 

 گذرهاکشی در پیاده الگوهای مختلف خط:  53-6 شکل

قلیه، ای بر اساس عوامل مختلفی مانند حجم عابران پیاده، حجم تردد وسایل نگذرهای میان قطعهپیاده -

های مجاور، جانمایی عرض معبر، سرعت و نوع جریان ترافیک، مسیر مطلوب برای عابران پیاده و کاربری

متر در طول  100های شریانی و برای هر متر در طول خیابان 200شوند. به طور کلی برای هر می
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و افراد دارای معلولیت وپخش کننده، باید امکان عبور عرضی همسطح برای عابران پیاده های جمعخیابان

 وجود داشته باشد.

 3خط عبور و دارای چراغ، حداکثر  2های شهری بدون چراغ، حداکثر عابران پیاده در عبور از عرض خیابان -

خط عبور را در یک مرحله قطع کنند. به منظور کاهش عرض و تعداد خطوط عبور قطع شده توسط عابران 

 شود.اده میپیاده از میانه و جزیره ایمنی استف

 راهکارهای توسعه خدمات حمل و نقل هوشمند -6-7
ونقل و های حمل(، طیف وسیعی از ابزارهای مدرن برای مدیریت شبکهITSونقل هوشمند )های حملسیستم

ونقل هوشمند، اطلاعات، ارتباطات و شود. اساس ابزارهای حملرا شامل می کاربراندهی به همچنین سرویس

ونقل های حملسیستم جز مهمی ازآوری، پردازش، هماهنگی و ارائه اطلاعات، است. جمع یکپارچگی و هماهنگی

های ترافیکی نیز نقش توسعه خدمات حمل و نقل هوشمند در رابطه با ایجاد محدودیت دهد.هوشمند را تشکیل می

ل نقلیه به محدوده طرح توان به نحوه کنترل ورود و خروج وسایکنند. از جمله این موارد میمهمی را ایفا می

بهبود سایر ها و کنترل هوشمند تقاطعثبت تخلف،  ، مدیریت پارکینگ،تاترافیک، شیوه اخذ عوارض، پردازش اطلاع

 های حمل و نقل همچون حمل و نقل همگانی اشاره کرد. شیوه

ارایه شده  توسعه خدمات حمل و نقل هوشمندجرایی ها ابندی بر روی راهبردها و سیاستجمع 22-6جدول در 

انداز شهر شیراز نیز در این های اشاره شده در سند چشم. ذکر این نکته لازم است که از راهبردها و سیاستاست

 جدول استفاده شده است.

 

 ونقل هوشمندراهبردهای توسعه حمل:  22-6 جدول

 راهبرد سیاست اجرایی

 مومی و نیمه عمومیونقل عهای حملهوشمندسازی سیستم ✓

 توسعه مرکز مدیریت هوشمند ترافیک ✓

 ونقل شهریهوشمندسازی تجهیزات و تأسیسات حمل ✓

های هوشمند در توسعه سامانه

 ونقلمدیریت حمل

 افزاری ثبت تخلفهای نرمتوسعه سیستم ✓

 افزایش امکانات نظارت تصویری در معابر ✓

 هاسرعت توسط تاکسی ها مانند شلوغی وثبت آنلاین اطلاعات سفر خیابان ✓

 هاهای راهنمایی و مدیریت تقاطعسازی چراغهماهنگ ✓

 گذاری تراکماندازی سیستم هوشمند قیمتسنجی راهامکان ✓

طور افزایش نظارت بر ترافیک به

 هوشمند
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 راهبرد سیاست اجرایی

 ونقل هوشمندشناسایی دقیق نیازهای شهر شیراز در حوزه حمل ✓

 اسخگویی به نیازهاهای خدمات و تجهیزات به منظور پشناسایی بسته ✓

توسعه ارتباطات بر مبنای جریان داده تعیین شده در سند ملی معماری  ✓

 ونقل هوشمندحمل

ونقل های حملتوسعه سیستم

 هوشمند بر مبنای معماری ملی

 

 راهکارهای بهبود تردد افراد کم توان و دارای معلولیت -6-8
ریزی برای آن، یکی از ضروریات هر جامعه ازان و برنامهارزیابی فضاهای عمومی با توجه به نیازهای معلولان و جانب

خصوص جامعه ماست که بعد از جنگ تحمیلی با جمع کثیری از جانبازان و معلولان مواجه شده است. به

سازی فضاهای شهری و بهبود قابلیت دسترسی و تحرک افراد دارای معلولیت در کاهش فقر بسیار مهم مناسب

ویژه کشور ما، از میزان بالای شیوع فقر و عدم معلول در کشورهای در حال توسعه جهان، بهنماید. همه افراد می

برند. تلاش های برابر اجتماعی و اقتصادی و بالطبع آن نامناسب بودن فضاهای شهری رنج میدسترسی به فرصت

ی فضاهای عمومی شهری سازبرای کاهش فقر معلولان از طریق بهبود قابلیت دسترسی با تمرکز بر روی مناسب

پذیر است. بنابراین، نیازهای اساسی معلولان و جانبازان از جمله ونقل عمومی شهری امکانویژه ترافیک و حملبه

 تحرک، دسترسی به فضاهای شهری و نیازهای حسی و حرکتی آنان نباید در فضاهای شهری نادیده گرفته شوند.

 های باردار و سایر افرادی که موقتاکودکان، مادران همراه با کالسکه، خانم هایی نظیر سالمندان،علاوه بر این گروه

کنند که به دلیل مشکلات و موانع در دسترس، امکان شوند نیز در جامعه زندگی میهای حرکتی میدچار محدودیت

ی شهری، دهند. نگاهی اجمالی به فضاهاتحرک آزاد و حضور مستمر و عادی خود را محیط شهری از دست می

 استفاده از این فضاها را برای ناتوانان به حداقل رسانده و در بعضی موارد غیرممکن ساخته است

ترین کارهایی است که برای استفاده از خدمات مورد نیاز است. از آنجا که احتمال فقر دسترسی به مسیر یکی از مهم

ا به راه اهمیت دارد. در بسیاری از موارد موانع های دارای معلول بیشتر است، چگونگی دسترسی آنهدر خانواده

کند. در فیزیکی برای دسترسی تا حد زیادی افراد معلول را برای دسترسی به راه و خدمات با محدودیت روبرو می

 های غیر ایمن هستند.بعضی موارد نیز آنها مجبور به استفاده از راه

هستند و یا نواحی غیر ایمن برای عبور و مرور عابرین پیاده. از  هایی که وسایل نقلیه با سرعت زیاد در حرکتمکان

ها در های معلولین، نبود محل مناسب برای آنگذاری گذرگاهدیگر مشکلات تردد معلولین، نبود علائم برای نشانه

 رو و آبگرفتگی معابر است.روهای باریک و خراب و گاهی نبود پیادههای اتوبوس، پیادهایستگاه
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هزینه است و دسترسی به جاده را برای همه ظر گرفتن این مشکلات در هنگام طراحی مسیر ساده و کمدر ن

 دهد.کنندگان بهبود داده و احتمال تصادفات را کاهش میاستفاده

 23-6جدول  ها در قالبیابان، مجموعه راهبردهای بهبود تردد آنتوانان و توانپس از بررسی نیازهای مختلف کم

 ارائه شده است.

 یابانتوانان و توان: راهبردهای بهبود تردد کم 23-6 جدول

 راهبرد  سیاست اجرایی

 یژه معلولانسازی تاکسی و اتوبوس ومناسب ✓

 ها ونقل عمومی و سایر زیرساختاستفاده از سطح شیبدار در وسایل حمل  ✓

 های اتوبوس ها و پلهسازی دربمناسب ✓

 ردن فضایی در اتوبوس برای استقرار افراد معلول با ویلچرمشخص ک ✓

 مشخص کردن تاکسی ویژه معلولان و جانبازان   ✓

 ونقل عمومیهمسطح نمودن ایستگاه با وسایل حمل ✓

 تخصیص یارانه برای افراد خاص  ✓

ونقل افزایش تسهیلات حمل

 توان همگانی برای افراد کم

 توانکم روها برای حرکت افرادساماندهی پیاده ✓

 توانها برای رانندگان کمدهی در استفاده از پارکینگاولویت ✓

سازی معابر شهری برای مناسب

 توان عبور افراد کم

 ارتقای سطح فرهنگ رانندگان در برخورد با معلولان ✓

ونقل عمومی در ارتباط با نحوه کمک به معلولان آموزش رانندگان وسایل حمل ✓

 و جانبازان

حوه برخورد با ارتقای فرهنگ ن

 توان افراد کم

 پذیر های هشدار و جلوگیری از تصادف با کاربر آسیبایجاد سیستم ✓

 پذیریاب و راهنمای کاربر آسیبهای موقعیتتوسعه سامانه ✓

 پذیر ایجاد سامانه امدادرسانی به کاربران آسیب  ✓

 های هشدار ایمنی برای نابینایانتوسعه سامانه ✓

ربر درنظرگیری نیازهای کا

ریزی پذیر در برنامهآسیب

 ونقل شهر حمل

 

الزامات مسیرهای پیاده پیشنهادی  ها و ناوگان آن و همچنینهای حمل و نقل همگانی اعم از ایستگاهسامانه بنابراین

های راههو ضوابط و مقررات شهرسازی برای افراد دارای معلولیت جسمی را رعایت کنند. در شکل موقعیت پیاد

ها لازم است جهت تسهیل تردد افراد دارای معلولیت ضوابط طراحی نمایش داده شده است. در این مکان پیشنهادی

 سازی فضای شهری برای افراد معلول جسمی و حرکتی شامل موارد زیر در نظر گرفته شود.و مناسب

 عرض پیاده -

 روسازی پیادهکف -

 نشانگرهای لمسی -
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 شیب پیاده رو -

 روموانع در پیاده -

 رو و دیگر مسیرهای عبوریپیاده حدفاصل -

 رمپ جدول -

ها، معابر محدوده راهدر پیادهمعلولیت برای افراد دارای  یشهر یفضا یسازو مناسب یطراحعلاوه بر اعمال ضوابط 

توان به حرم حضرت عبدالعظیم اشاره کرد. مراکز عمده جاذب سفر نیز لازم است در نظر گرفته شود. از این مراکز می

مربوط به وابط ضبه دلیل وجود مراکز درمانی زیادی که در بخش غربی محدوده طرح ترافیک وجود دارد  همچنین

ها نیز لازم است این نوع کاربریدر محدوده معابر  یجسم تیمعلول یافراد دارا یبرا یضوابط و مقررات شهرساز

 تیمعلول یتردد افراد کم توان و داراکه لازم است اقدامات لازم جهت  موقعیت مراکزی 54-6شکل در  لحاظ شود.

 انجام گیرد ارایه شده است.

 

 ها و مراکز خاص جهت بهبود تردد افراد کم توان و معلولرا: موقعیت پیاده 6-54 شکل

 نامه طراحی معابر شهریراهکارهای ارتقا کیفیت معابر افزایش سازگاری با آیین -6-9

رو هستند، کم رنگ بودن نقش اجتماعی خیابان های بسیاری از شهرهای ایران با آن روبهاباناز جمله مسائلی که خی

کنندگان از پذیرترین استفادهسواران، به عنوان آسیبتوان به ایمنی عابران پیاده و دوچرخهاست. از مسائل دیگر می
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ها و نظریات در طراحی فضاهای شهری، ایده های اخیر، به دنبال تغییر نگرش ایجاد شدهخیابان اشاره کرد. در سال

های شهری، مطرح متنوعی در راستای توجه بیشتر به جریان زندگی اجتماعی در این گونه فضاها، به خصوص خیابان

 شده است.

است. « پایدار ونقلحمل»و به طور مشخص، « توسعه پایدار»نامه طراحی معابر شهری، رویکرد اصلی حاکم بر آیین

ایمن، سازگار با  هایونقل پایدار، متضمن طراحینامه با اصول حملمفاهیم، اصول و جزئیات هندسی آیین انطباق

 .های سفر استمحیط زیست و قابل استفاده برای تمامی اقشار جامعه و طریقه

پروژه،  اجرای های پر تراکم شهری، ممکن است مسائل مربوط به کنترل ترافیک در حیندر احداث معابر در بافت

ها، حین اجرای پروژه سبب تغییر طراحی نیمرخ طولی، مقطع عرضی و یا حتی مسیر شود. نحوه تنظیم ترافیک در

 نشان داده شود.« های کنترل ترافیک موجودنقشه»های اختصاصی به نام باید در نقشه

زیر  می بوده و شامل مطالعه مواردهای شهری پر تراکم، الزاهایی برای طراحی کلیه معابر در بافتتهیه چنین نقشه

 :است

 حرکت ایمن پیاده و دوچرخه ✓

 حرکت ایمن وسایل نقلیه  ✓

 های حملونقل همگانیدسترسی به ایستگاه  ✓

 های پیرامونیدسترسی به کاربری  ✓

 های اطرافافزایش حجم ترافیک در تقاطع  ✓

 تغییر مسیر و تعیین مسیرهای انحرافی  ✓

 عملیات اجراییتعیین ساعات کاری مجاز برای   ✓

 تغییر موقت عملکرد تسهیلات کنترل ترافیک  ✓

 وضعیت روشنایی  ✓

 ایهای حاشیهوضعیت پارکینگ  ✓

 های کنترل ترافیک باید اصول زیر رعایت شود:در تهیه نقشه

 شود، باید یک مسیر جایگزین ایمن و پیوسته در نظر گرفته شود.اگر مسیر پیاده و دوچرخه قطع می  ✓

تأمین  شود، برایونقل همگانی در حین انجام عملیات اجرایی قطع میهای حملایستگاهاگر دسترسی به  ✓

 ها، باید مسیرهای انحرافی در نظر گرفته شود.دسترسی موقت به آن
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 مسیر انحرافی برای ترافیک موتوری نباید از نظر زیست محیطی مشکل ایجاد کند. ✓

 ترافیک مورد نظر، مناسب باشد. شرایط هندسی و ترافیکی مسیر انحرافی باید برای  ✓

 کاهش تعداد خطوط عبور یا عرض روسازی باید به صورت تدریجی و در طول کافی صورت گیرد.  ✓

 زن استفاده شود.به منظور حفظ ایمنی و دید وسایل نقلیه در شب باید از شبرنگ و چراغ چشمک  ✓

 دها باید با توجه به سرعت وسایل نقلیه وبنها و راهها، علائم خطر، تابلوها، نردهها، بشکهمحل مخروط ✓

 العمل رانندگان تعیین شودفاصله مناسب برای عکس

سرعت  سهم قابل توجهی از تلفات تصادفات رانندگی، ناشی از سرعت بالا و غیر مجاز وسایل نقلیه است. با کاهش

وسیله نقلیه  یابد. هر چه سرعتوسایل نقلیه، نرخ تصادفات و صدمات ناشی از آن به میزان قابل توجهی کاهش می

بر ساعت حرکت  کیلومتر 50ای که با سرعت بیشتر باشد، راننده زمان کمتری برای توقف خواهد داشت. وسیله نقلیه

ای کمتر ساعت، به فاصله کیلومتر بر 40 متر فاصله برای توقف نیاز دارد، در حالی که با سرعت 30کند، به حدود  می

تصادف، به خصوص برای کاربران  . علاوه بر این، سرعت وسیله نقلیه رابطه مستقیمی با شدتمتر نیاز است20از  

ای با تصادف عابران پیاده با وسیله نقلیه سواران دارد. در صورتپذیر خیابان، یعنی عابران پیاده و دوچرخهآسیب

کیلومتر بر ساعت، شانس زنده  45در سرعت  درصد شانس زنده ماندن وجود دارد. 90کیلومتر بر ساعت، 30سرعت 

 رسد.به صفر می بر ساعت، تقریبا کیلومتر 80درصد و در سرعت 50ماندن عابران پیاده به کمتر از 

کرده، رفتار  ای از اقدامات است که اثرات منفی سرعت وسایل نقلیه موتوری را محدودسازی ترافیک، مجموعهآرام

عوامل متعددی بر  بخشد.سواران بهبود میرا برای عابران پیاده و دوچرخه رانندگان را تغییر داده و شرایط محیطی

ها بر کاهش یک از آن سرعت حرکت رانندگان تأثیر دارند. بنابراین، لازم است این عوامل شناسایی شده و تأثیر هر

توانند باعث کاهش یهم، م سازی ترافیک به تنهایی و یا در ترکیب باسرعت وسایل نقلیه مشخص شود. اقدامات آرام

است این اقدامات بر دسترسی  های ترافیکی شوند. با این حال، ممکنسرعت وسایل نقلیه، تقاضای سفر و تداخل

خیابان اثر منفی داشته باشند. در  های تعمیر و نگهداریساکنان، عملکرد وسایل نقلیه اضطراری و همگانی و هزینه

وسایل نقلیه به سایر معابر شده و  ی، منجر به منتقل شدن جریانسازبرخی مواقع ممکن است اقدامات آرام

 هایی به همراه داشته باشند.هزینه

عرض  ها،سازی ترافیک، تحت تأثیر عواملی مانند پستی و بلندی زمین، ساختار شبکه خیابانانواع اقدامات آرام

نقلیه  یه، ملاحظات مربوط به وسایلهای دسترسی، مشخصات وسایل نقلای، موقعیت راهرو، پارک حاشیهسواره

جمعیتی و  هایوهوایی و ویژگیهمگانی و اضطراری، میزان حضور عابران پیاده، وجود مسیرهای دوچرخه، شرایط آب

با عابران پیاده،  هاهای تاریخی به منظور کاهش سرعت وسایل نقلیه و کاهش تداخل آناجتماعی قرار دارند. در بافت

به هویت بافت تاریخی  شود. اما لازم است انتخاب اقدامات به نحوی باشد کهازی ترافیک استفاده میاز اقدامات آرامس
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های موجود تمرکز دارند، ولی خیابان سازی بر بهبود شرایطآسیبی وارد نشود. اگر چه اغلب تمهیدات پیشنهادی آرام

 .اقدامات استفاده کرد اینتوان از های ایمن آتی نیز میهای جدید و طراحی خیاباندر توسعه

 کننده هستند. وپخشهای محلی و جمعسازی ترافیک معمولاً متفاوت از خیابانهای شریانی، اقدامات آرامدر خیابان

کاربران خیابان و تغییر  های شریانی، کاهش سرعت وسایل نقلیه، کاهش تداخل بینسازی در خیابانهدف از آرام

حرکت عمودی زیاد در وسایل  . اقداماتی که دسترسی را محدود کرده و منجر بهرفتار نامناسب در رانندگی است

 .های شریانی نیستندشوند، مناسب خیاباننقلیه می

شبیه سازی مجموعه راهکارهای پیشنهادی و تعیین میزان اثربخشی آنها  -6-10

 )مدل کلان نگر و خرد نگر(

  1409افق  برای های مختلف در مدل خردنگر گزینهتحلیل وضعیت تردد و تعیین مشکلات در در این بخش برای 

تحلیل عملکرد و خدمت دهی و اعمال راهکار بررسی شد. برای  اجرای طرح ترافیک بدون اعمال راهکارهادو حالت 

استفاده  نسبت حجم به ظرفیتاز پارامترهای ترافیکی مانند تاخیر، نرخ عبوردهی جریان و  معابر در سطح خرد نگر

 شد.

حالت اجرای طرح مقادیر عددی پارامترهای ترافیکی برای هفت مقطع محدوده مورد نظر در تدا به بررسی در اب

همانطور که گفته شد محدوده طرح ترافیک به پرداخته شده است و  و اعمال راهکار ترافیک بدون اعمال راهکارها

 و24-6جدول  ، 55-6شکل در  ستخراج شد کهافزار ایمسان اهفت مقطع تقسیم و مقادیر پارامترهای ترافیکی از نرم

 قابل رویت است. 25-6جدول 

 

 بندی مقاطع در محدوده طرح ترافیکنحوه تقسیم 55-6 شکل
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دون اعمال راهکار  مقادیر این پارامتر در هفت مقطع اولین پارامتر ترافیکی در جداول زمان تاخیر است که در حالت ب

 مساوی یا بیشتر از حالت اعمال راهکار است. 

در نرخ جریان . در حالت بدون اعمال راهکار پارامتر چگالی مقادیر مساوی یا بیشتر نسبت به اعمال راهکار دارا است

 .است مال راهکار باعث بهبود عملکرد مقاطع شدهعا

کاهش انتشار کربن یا آلودگی هوا و  مصرف سوخت کمتر برای  های فراوانی دارد، ازجملهت مزیتمصرف بهینه سوخ

-6جدول و  24-6جدول دهد. همانطور که در زیست مفید است زیرا انتشار کربن در جو را کاهش میمحیط

مقادیر جدول دوم کمتر از جدول اول  CO2 ،NOXرامترهای مصرف سوخت، تولید آلاینده مشخص است برای پا25

 .است

 اجرای طرح ترافیک بدون اعمال راهکارها 1409تحلیل وضعیت تردد افق  :  24-6 جدول

1مقطع  پارامترهای ترافیکی  2مقطع   3مقطع   4مقطع   5مقطع   6مقطع   7مقطع    

 70 12 26 8 85 49 58 ثانیه(زمان تأخیر هر وسیله نقلیه در هر کیلومتر )

 17 17 16 14 44 18 19 چگالی )وسیله نقلیه در هر کیلومتر(

 13478 16074 8771 21056 14015 14548 9650 جریان )وسیله نقلیه بر ساعت(

 23 46 39 48 24 27 26 سرعت )کیلومتر بر ساعت(

 159 78 93 74 151 132 134 زمان سفر هر وسیله نقلیه در هر کیلومتر)ثانیه(

 1436 856 821 1384 2012 864 802 مصرف سوخت )لیتر(

 co2  (g) 2316876 2535079 6604342 4454533 2715258 2808622 3657096تولید الاینده 

 NOX (g) 3255 3407 11110 6581 4103 4168 5189تولید الاینده 

 PM (g) 489 563 1290 800 454 484 961تولید الاینده 

 

 اعمال راهکارهابا اجرای طرح ترافیک  1409یل وضعیت تردد افق  تحل 25-6 جدول

1مقطع  پارامترهای ترافیکی  2مقطع   3مقطع   4مقطع   5مقطع   6مقطع   7مقطع    

 40 12 16 8 34 36 38 زمان تأخیر هر وسیله نقلیه در هر کیلومتر )ثانیه(

 17 17 11 14 24 14 16 چگالی )وسیله نقلیه در هر کیلومتر(
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1مقطع  پارامترهای ترافیکی  2مقطع   3مقطع   4مقطع   5مقطع   6مقطع   7مقطع    

 13307 16074 8938 21056 15600 14765 9709 یان )وسیله نقلیه بر ساعت(جر

 28 46 44 48 35 30 31 سرعت )کیلومتر بر ساعت(

 128 78 82 74 100 120 116 زمان سفر هر وسیله نقلیه در هر کیلومتر)ثانیه(

 1302 856 810 1384 1867 808 758 مصرف سوخت )لیتر(

co2  (g) 2600042تولید الاینده   2449915 5518026 4454533 2713579 2808622 3456334 

 NOX (g) 3086 3244 8053 6581 4068 4168 4751تولید الاینده 

 PM (g) 505 529 1126 800 459 484 907تولید الاینده 

 

ر و امدادگران از رنگ قرمز به زرد تغییر یافته و پس از اعمال راهکار بلوار خبرنگا 1در مقطع  56-6شکل باتوجه به 

 تاخیر آن کاسته شد. 

 

 

 )نمودار تاخیر( 1409افق   برای 1مقطع تحلیل عملکرد و خدمت دهی :  56-6 شکل

مشیر در بخشی از بلوارهای بعثت، تاخیر قابل ملاحظه است با اعمال راهکارها  2برای مقطع  57-6شکل همانطور 

 است.غربی کاهش 
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 )نمودار تاخیر( 1409برای افق   2تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع :  57-6 شکل

 

نمایش داده شده است. در  1409افق  در 3نمودار تاخیر برای تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع  58-6شکل  در

 کاهش یافته است.بلوار سیبویه پارامتر تاخیر  و بخش ابتدایی از بلوارهای حضرتی، حسینی، زینبیه

 

 

 )نمودار تاخیر( 1409برای افق   3تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع :  58-6 شکل

در دو حالت بدون اعمال راهکار  4مقطع  تحلیل عملکرد و خدمت دهیدر پارامتر تاخیر برای  59-6شکل باتوجه به 

 ریبا یکسان است.و اعمال راهکار تق
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 ()نمودار تاخیر 1409برای افق   4تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع :  59-6 شکل

 است. کاهش یافتهقابل ملاحظه است خیابان راهنمایی پس از اعمال راهکار تاخیر  60-6شکل همانطور که در 

 

 

 مودار تاخیر()ن 1409برای افق   5تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع :  60-6 شکل

 نمودار تاخیر در هر دو حالت تقریبا یکسان بوده و تغییر محسوسی دیده نشد. 6در مقطع  61-6شکل باتوجه به 
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 )نمودار تاخیر( 1409برای افق   6تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع :  61-6 شکل

 شود.تاخیر دیده میکریمخان کاهش  در خیابان 62-6شکل باتوجه به  7در مقطع 

 

 

 )نمودار تاخیر( 1409برای افق   7تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع :  62-6 شکل

 ش داده شده است.مقایسه و نمای 7نمودار نرخ عبورردهی جریان در مقاطع یک الی  69-6شکل تا  63-6شکل در 
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 )نمودار نرخ عبوردهی جریان( 1409برای افق   1مقطع تحلیل عملکرد و خدمت دهی :  63-6 شکل

 

 )نمودار نرخ عبوردهی جریان( 1409برای افق   2تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع :  64-6 شکل
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 )نمودار نرخ عبوردهی جریان( 1409برای افق   3تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع :  65-6 شکل

 

 )نمودار نرخ عبوردهی جریان( 1409برای افق   4و خدمت دهی مقطع  تحلیل عملکرد:  66-6 شکل
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 )نمودار نرخ عبوردهی جریان( 1409برای افق   5تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع :  67-6 شکل

 

 

 

 )نمودار نرخ عبوردهی جریان( 1409برای افق   6تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع :  68-6 شکل
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 ()نمودار نرخ عبوردهی جریان 1409برای افق   7تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع :  69-6 شکل

مقایسه و نمایش داده شده  7الی  1در مقاطع  گرافیکی نسبت حجم به ظرفیتنمودار  76-6شکل تا  70-6شکل در 

 است.

 

 حجم به ظرفیت( )نمودار نسبت 1409برای افق   1تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع :  70-6 شکل
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 ()نمودار نسبت حجم به ظرفیت 1409برای افق   2تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع :  71-6 شکل

 

 

 )نمودار نسبت حجم به ظرفیت( 1409برای افق   3تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع :  72-6 شکل
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 مشاوران اندیشکار راهکار( شنهادیو  پ یسازهیگزارش دوم )ساخت مدل شب رداری شیرازشه
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 )نمودار نسبت حجم به ظرفیت( 1409برای افق   4تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع :  73-6 شکل

های راهنمایی و بخشی انتهایی بلوار پیشرو نسبت حجم به در حالت اعمال راهکار در خیابان 74-6شکل باتوجه به 

 تر است.ظرفیت مطلوب

 

 

 )نمودار نسبت حجم به ظرفیت( 1409برای افق   5تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع :  74-6 شکل



 

 رازیشهر ش کیمحدوده طرح تراف یلیمطالعات تفص
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 )نمودار نسبت حجم به ظرفیت( 1409ق  برای اف 6 تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع:  75-6 شکل

 

 )نمودار نسبت حجم به ظرفیت( 1409برای افق   7تحلیل عملکرد و خدمت دهی مقطع :  76-6 شکل
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 بندیجمع -6-11
بندی اجرای هر یک از راهکارها پرداخته شده بندی راهکارهای پیشنهادی و اولویتدر این بند از مطالعه به جمع

 یشخص یو استفاده خودروها دیروزافزون روند تول شیو افزا یکیازدحام تراف شیکه با افزا ییاز راهکارها یکیاست. 

هر معبر،  تیظرف شیو افزا یشهر یشبکه راه ها شیکه با افزا معابر است. حال آن تیظرف شیرسد، افزا یبه نظر م

 یکیازدحام تراف  جهیو در نت  یاز خودرو شخص هبه استفاد بیسفر کنترل نشود منجر به ترغ یکه تقاضا یدر صورت

با افزایش  خواهد شد. یدرون شهر یزمان سفرها شیهوا و افزا یخودرو، آلودگ تیسرانه مالک شیافزا شتر،یب

های ترافیکی و تر گفته شد یکی از راهکارهای مدیریت تقاضای سفر ایجاد محدودیتروزافزون همان طور که پیش

 های شهری است.گذاری معابر و محدودهقیمت

نگر در سطح خرد به بررسی و تحلیل شبکه معابر و سایر افزارهای خردنگر و کلانگزارش یه کمک نرمن ایدر 

های حمل و نقلی در محدوده مرکزی شهر در  وضع موجود و سناریوهای پیشنهادی اجرای محدودیت طرح سامانه

استفاده از سامانه حمل و نقل  ترافیک پرداخته شده است. پس از اجرای محدوده طرح ترافیک با افزایش هزینه

شود که شخصی، مطلوبیت این شیوه حمل کاهش پیدا کرده و از تراکم ترافیک در محدوده مرکزی شهر کاسته می

های افزایش یافته که منجر به کاهش میزان آلودگی هوا و مصرف سوخت خواهد به دنبال آن استفاده از سایر شیوه

سهم انواع شیوه حمل و نقل نمایش داده شده است همانطور که مشخص است پس از  77-6شکل در نمودار  شد.

درصد از سهم شیوه سفر شخصی کاهش پیدا  5یعنی مرز غربی آوینی  1اجرای محدودیت ترافیک در سناریو 

 یابد.درصد افزایش می 2و سهم شیوه حمل و نقل همگانی به میزان  کندمی

 

 های سفر در سناریوهای پیشنهادی پس از اجرای محدوده طرح ترافیکهم انواع شیوه: س 6-77 شکل
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خودروی شخصی تاکسی سرویس همگانی سایر
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نگر اجرای محدوده طرح ترافیک در مرز آوینی موجب بهبود بیشتر سازی خردنگر و کلانبر اساس نتایج شبیه

نتایج تحلیل کلانگر در دو سناریو  26-6جدول در شود. پارامترهای حمل و نقلی نسبت به مرز ملاصدرا می

( ارایه شده است. بر این اساس LEZپیشنهادی مرز آوینی )محدوده پیشنهادی طرح جامع( و مرز ملاصدرا )محدوده 

تری مقادیر پارامترهای ترافیکی در سناریو مرز آوینی بهبود پیدا کرده و نسبت به سناریو مرز ملاصدرا نتایج مطلوب

ل دارد. علاوه بر نتایج کلان نگر در سطح خرد نگر نیز تاثیرات اجرای محوده طرح ترافیک مورد بررسی قرار را به دنبا

ارایه شده است. باتوجه  27-6جدول  نیز در خردنگر افزارمقادیر پارامترهای استخراج شده از نرمگرفت بر این اساس 

ن تاخیر، چگالی، زمان سفر در گزینه اول )مرز محدوده بلوار آوینی( از مقادیر بدست آمده از به این که متغیرهای زما

  گردد.تر است، پس این مقطع به عنوان مرز شبکه انتخاب میگزینه دوم )مرز محدوده بلوار ملاصدرا( مطلوب

 : پارامترهای خروجی تحلیل کلان نگر 26-6 جدول

 سناریو صفر واحدپارامتر
مرز سناریو 

 نیآوی

درصد 

 تغییرات

مرز سناریو 

 ملاصدرا

درصد 

 تغییرات

  همسنگ سواری مجموع حجم عبوری
وسیله ساعت تجربه شده 

  ساعتکمان و گره

  ساعتمجموع تاخیر کل
  مترکیلووسیله کیلومتر کل

  کیلومتر  بر ساعتمتوسط سرعت حرکت

  درصددرصد شبکه کند و بحرانی
  لیترمیزان مصرف سوخت
  کیلوگرممیزان تولید الاینده

 

 در سطح خردنگر 2و  1در گزینه  یکیتراف یپارامترهامقایسه  27-6 جدول

 2گزینه  1گزینه  پارامترهای ترافیکی

 128 107 زمان تأخیر هر وسیله نقلیه در هر کیلومتر )ثانیه(

 33 31 چگالی )وسیله نقلیه در هر کیلومتر(

 15288 11185 جریان )وسیله نقلیه بر ساعت(

 17 20 عت(سرعت )کیلومتر بر سا

 799 512 زمان سفر وسایل نقلیه )ساعت(

 215 184 زمان سفر هر وسیله نقلیه در هر کیلومتر)ثانیه(

 2202 1232 مصرف سوخت )لیتر(
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های صورت گرفته توسط این مهندسین مشاور اجرای طرح ترافیک در سه گام کوتاه بر اساس مطالعات و بررسی

های اجرای محدوده طرح ترافیک نمایش داده گام 78-6شکل اد گردید. در مدت، میان مدت و بلند مدت پیشنه

 شده است.

 ای یبه صورت تردد نوبت کیتراف تیمحدود رازیشهر ش ندهیدر افق کوتاه مدت در محدوده منطبق بر محدوده کم آلا

داشته  ریفرد بودن روز هفته مغا ایه پلاک خودرو با زوج شمار یصورت که در صورت نی. بدگرددیفرد اجرا م ایزوج 

 قیمجوز طرح را از طر ش،یآن، از پ یو در روزها کیافتردد در ساعات طرح تر یباشد، لازم است مالک خودرو برا

نشود، مالک  هیصورت چنان چه مجوز ورود ته نیا ریکرده باشد. در غ یداریآن، خر شنیکیاپل ایمربوطه  تیسا

 سیبر اساس تعرفه آن سال به پل مهیو پرداخت جر رازیش یملزم به پرداخت عوارض به شهردار هینقل لهیوس

 است. یگو رانند ییراهنما

ورود به  یگذارمتیطرح به صورت ق یکرده و اجرا دایتوسعه پ ینیمدت مرز محدوده به بلوار آو انیم یدر بازه زمان

 شیلازم است پ کیورود به محدوده طرح تراف یبرا هینقل لیوسا یامصورت که تم نی. بدکندیم رییمحدوده طرح تغ

 .ندیعوارض نما هیاز ورود به طرح اقدام به ته

طرح  یو به صورت گام به گام اجرا شودیمحدود م ینیدر افق بلند مدت مرز محدوده از سمت شرق به بلورا آو

 .کندیم دایپ رییتوسط مشاور تغ بر اساس مطالعه انجام شده رمبنایثابت به مس متیاز ق کیتراف

 

 

 های اجرای طرح ترافیک: گام 6-78 شکل
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 : مشخصات مرز محدوده 6-79 شکل

های عمده جاذب سفر یعنی حرم حضرت احمد ابن موسی )ع(، بیمارستان نمازی و دانشگاه شیراز با توجه با کاربری

مهیداتی در این راستا اندیشیده های اداری در بخش غربی این محدوده، در این محدوده لازم است تو وجود کاربری

 یتا ورود ردیگو ملاصدرا قرار  مخانیکر ابانیخ یمرز محدوده در ابتداگردد شود. بر این اساس پیشنهاد می

 .ردیکشور است، خارج از محدوده طرح قرار گ یهامارستانیب نیو مهمتر نیاز بزرگتر یکیکه  ینماز مارستانیب

 ینیبا ون و م ژهیو یهاسیسرو جادیائران به حرم حضرت احند ابن موسی، بر این علاوه به منظور تسهیل تردد زا

اقدام شود. به منظور تسهیل دسترسی  زائران از مرز محدوده به حرم و بلعکس ییجا به جا ی( برایبرق حایبوس )ترج

کننده به عنوان تغذیهبه دانشگاه شیراز نیز علاوه بر بهبود ساماه حمل و نقل همگانی، شیوه حمل دوچرخه نیز 

 سامانه حمل و نقل همگانی توسعه یابد.

راهکارهای پیشنهادی به منظور بهبود عملکرد شبکه معابر پس از اجرای محدوده طرح ترافیک در فصل ششم این 

مطالعه ارایه گردید. همانطور که گفته شد به طور کلی پس از اجرای محدوده طرح ترافیک به دلیل کاهش مطلوبیت 

یابد. در ادامه اولویت اجرایی راهکارهای یوه حمل و نقل شخصی تراکم ترافیک در این محدوده کاهش میش

 پیشنهادی ارایه شده است.

 اولویت صفر •

های راهنمایی اصلاح گردد بندی چراغگردد زماناجرای محدوده طرح ترافیک پیشنهاد میآغاز در گام اول در هنگام 

د در مرز محدوده و داخل محدوده در صورت هوشمند نبودن، یعنی تقاطع آزادی و های راهنمایی موجوو چراغ

،  28-6جدول سازی خردنگر در بندی پیشنهادی بر اساس نتایج شبیهفردوسی هوشمندسازی شوند. در ادامه زمان

 ارایه شده است.  32-6جدول ،  31-6جدول ،  30-6جدول ، 29-6جدول 
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 آوینی -ده بزرگی بندی اصلاح شده تقاطع : زمان 28-6 جدول

 فاز چهارم فاز سوم فاز دوم  فاز اول 

 ه شرقغرب ب شمال به جنوب جنوب به شمال شرق به غرب رویکرد

 55 30 50 47 بندی قبل از اصلاحزمان

شمال به جنوب / جنوب  رویکرد

 به شمال

 شرق به غرب  غرب به شرق 
 

  31 50 30 بندی اصلاح شدهزمان

 بندی اصلاح شده تقاطع آوینی قصردشت: زمان 29-6 جدول

 فاز چهارم فاز سوم فاز دوم  فاز اول 

   شمال به شرق شرق به غرب / غرب به شرق رویکرد

   45 75 بندی قبل از اصلاحزمان

  شمال به شرق غرب به شرق شرق به غرب رویکرد

  17 55 25 بندی اصلاح شدهزمان

 بندی اصلاح شده تقاطع مشیر شرقی و وصال شیرازی: زمان 30-6 جدول

 فاز چهارم فاز سوم فاز دوم  فاز اول 

   شرق به غرب جنوب به شمال رویکرد

   35 20 بندی قبل از اصلاحزمان

   75 45 بندی اصلاح شدهزمان

 بندی اصلاح شده تقاطع قاانی سیبویه: زمان 31-6 جدول

 فاز چهارم فاز سوم فاز دوم  فاز اول 

  شمال به جنوب غرب به شرق شرق به غرب رویکرد

  35 15 30 بندی قبل از اصلاحزمان

  20 20 60 بندی اصلاح شدهزمان

 یه حضرتیبندی اصلاح شده تقاطع سیبو: زمان 32-6 جدول

 فاز چهارم فاز سوم فاز دوم  فاز اول 

 شرق به غرب رویکرد

 شرق به جنوب

 شرق به غرب

 غرب به شرق

 شمال به جنوب
 

  50 40 30 بندی قبل از اصلاحزمان

 شرق به غرب رویکرد

 شرق به جنوب

 شرق به غرب

 غرب به شرق

 شمال به جنوب
 

  12 55 90 بندی اصلاح شدهزمان
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 اجرای راهکارهای پیشنهادی به تفکیک نوع راهکار هایاولویت •

بندی تعریض معابر، توسعه سامانه حمل و نقل همگانی و شیوه حمل اولویتهم راستا با اجرای محدوده طرح ترافیک 

 و نقل دوچرخه و پیاده به صورت زیر توسعه یابد.

 بندی تعریض معابراولویت

ده برخی از معابر با توجه عرض معبر، حجم عبوری نسبت به ظرفیت آن سازی خرد نگر انجام شبر اساس نتایج شبیه

بر  بر اساس طرح تفصیلی شهر شیراز و همچنین شود.بیشتر بوده و تاخیر و کندی حرکت در این معابر دیده می

شود. سازی انجام شده لزومی بر انسداد یا بازگشایی معبری در محدوده مورد مطالعه دیده نمیاساس نتایج شبیه

در چهارچوب طرح تفصیلی امکان تعریض معبر بررسی شده است. بر این اساس در محدوده مورد علاوه بر این 

مطالعه معابر مشیر غربی در جنوب محدوده، خیابان راهنمایی و بلوار مشیر در شمال شرق محدوده جز معابری است 

نمایش داده شده  33-6جدول این معابر در  که پیشنهاد تعریض آن در طرح تفصیلی ارایه شده است. مشخصات

بر اساس نسبت حجم به ظرفیت، در معابری که  موقعیت این معابر نمایش داده شده است. 80-6شکل  است. در

گردد خیابان پیشرو حدفاصل سلمان شنهاد میاند بر این اساس پیبندی شدهها وجود دارد، اولویتامکان تعریض آن

 فارسی و پل حر در اولویت اول اجرای تعریض معابر قرار گیرد.

 بر مبنای طرح تفصیلی در محدوده مورد مطالعه معابر تعریضی شهر شیراز:  33-6 جدول

 معابر
طول معبر 

 )کیلومتر(

عرض موجود 

 )متر(

عرض 

پیشنهادی طرح 

 تفصیلی )متر(

تعداد خط 

 پیشنهادی

بندی ویتاول

تعریض 

 پیشنهادی

 3 3 35 26 1.11 قصردشت حدفاصل عفیف آباد و مطهری

 2 3 36 17.4 1.21 مشیر غربی

 3 3 35 20.1 1.09 قاانی جنوبی

 3 45 45 16.2 0.44 راهنمایی

 1 3 45 21.4 2.42 پیشرو حدفاصل سلمان فارسی و پل حر

 2 3 45 19.8 0.5 مشیر شرقی حدفاصل وصال شیرازی و چهارراه گمرک
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 : موقعیت معابر تعریضی پیشنهادی طرح تفصیلی 80-6 شکل

بندی شده اولویت 81-6شکل کننده سامانه حمل و نقل عمومی در شبکه دوچرخه پیشنهادی بر اساس نقش تغذیه

ز، در نظر گرفته شده است بر است. همچنین موقعیت مراکز عمده جذب سفر در این محدوده همچون دانشگاه شیرا

ی این اساس مسیرهای دوچرخه پیشنهادی در معابر ملاصدرا، انقلاب و قاانی هجرت و سیبویه به دلیلی نقش تغذیه

شود. خطوط قرمز رنگ یعنی معابر کننده برای سامانه حمل و نقل همگانی به عنوان اولویت اول احداث پیشنهاد می

سوم قرار زند به دلیل همراستا بودن با خطوط حمل و نقل همگانی در اولویتعلی خان کریمخان زند و لطف

اند. همچنین معابری که در مرز محدوده قرار دارند به منظور حل معضل کمبود ظرفیت معابر برای تردد وسایل گرفته

 اند.نقلیه شخصی، در اولویت دوم احداث قرار گرفته
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 ی پیشنهادیهبندی احداث مسیرهای دوچرخ: اولویت 6-81 شکل

وضعیت مسیرهای پیاده به صورت مسیر پیاده با محدودیت کامل و بخش دیگری از مسیرها به صورت مسیر پیاده با 

 است. نمایش داده 34-6جدول و  82-6شکل محدودیت نسبی پیشنهاد شدند. مسیرهای پیشنهادی نهایی در 
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 در شهر شیراز محدوده طرح ترافیک: مسیرهای پیاده پیشنهادی  6-82 شکل

 یشنهادیپ یهپیاد یرهایاحداث مس یبندتیاولو:  34-6 جدول

 مشخصات معبر

 محدودیت کامل خیابان طالقانی

 محدودیت کامل مسیر مسجد مولا

)حدفاصل  11کریمخان 

 لطفعلی خان زند( -کریمخان

 محدودیت کامل

 محدودیت کامل دی 9وار بل –دروازه کازرون 

 محدودیت کامل خیابان توحید

 محدودیت نسبی دروازه اصفهان زیرگذر زند

 محدودیت نسبی خیابان خیام

 محدودیت نسبی جهت تامین پیوستگی بهمن  22خیابان 

 محدودیت نسبی جهت تامین پیوستگی چهارراه زند میدان شهدا
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مگانی جز راهکارهای زمان بر بوده است اجرای این راهکار در راستای به دلیل آن که توسعه شبکه حمل و نقل ه

 یحمل و نقل همگان یلیبر اساس مطالعات تفصگردد. اجرای محدوده طرح ترافیک به صورت گام به گام پیشنهاد می

 بر وانجام شده است خطوط انبوه 1402که در سال  رازیدر کلان شهر ش یلیخطوط ر یو مطالعات امکان سنج

 .شودیم 84-6شکل و  83-6شکل در محدوده مورد مطالعه شامل موارد نشان داده شده در  یرانخطوط اتوبوس
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